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Miten talvipydrailya lisattaisiin?

Posted on 3.1.2012 by teemutenhunen

Jyvéaskylan seudulla ja my6s yleisesti Suomessa pydraileminen talvisin on valitettavan harvinaista. Jyseli-
tutkimuksen mukaan 66 % Jyvaskylan kaupungin asukkaista ei talven aikana pyéréile kertaakaan, laajemmin
Jyvéaskylan seudulla luku on peréti 80 %. Myds koko Suomen laajuisesti nappisdanté “80 % kansasta ei lainkaan
pyoréile talvisin” lienee 1ahelld totuutta, vaikkei valtakunnallisesti asiaa lienek&an tilastoitu. Jyvaskylassa noin

puolet muulloin fillaroivistakin lopettaa pyorailyn kokonaan talvikaudeksi.

Vertailun vuoksi esimerkiksi Ruotsin Malmdossé ja Tanskan Kéépenhaminassa 80 % pyorailijoista pyorailee myos
talvisin — ja pyorailyn kulkutapaosuus matkoista on muutenkin Malmdéssa kaksinkertainen ja Kédpenhaminassa
kolminkertainen Jyvaskylaan verrattuna. Kéépenhaminan pyorateilla on ruuhkaa kunnon talvikeleillakin, kuten

vaikkapa taalta nahdaan.
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- Kuva: Cycling Embassy of Denmark

Talvipyorailya Kdéopenhaminassa.

Oulu on puolestaan sekéa kesdisin etta talvisin Suomen pyorailykaupunki numero yksi: pyorailyn kulkutapaosuus
kaikista matkoista on samaa luokkaa kuin Malmdssa eli noin 21-22 % ja vain noin 40 % asukkaista ei lainkaan
pyoraéile talvisin. Jyvaskylaén verrattuna Oulussa on kaikissa ikdryhmissa noin kaksi kertaa enemman ympari
vuoden aktiivisesti pydrailevia. Oulu tavoitteleekin jopa maailman parhaan talvipyéradilykaupungin asemaa.

Talvipydrailyn vahaisyys Jyvaskylan seudulla ja yleensa Suomessa aiheuttaa sen, etta pyorailyn merkittavat
hyoddyt jaavat pitkalta ajalta lahes tdysin saamatta. Lumi- ja pakkaskausi kestda Jyvaskylan seudulla suoraan noin
kolmisen kuukautta (joulukuun puolivalistd maaliskuun puolivaliin), ja tdman paalle tulee viela noin toiset kolme
kuukautta rospuuttokautta (lokakuulta joulukuulle ja maaliskuulta huhtikuulle). Kun pydréilysta tavoitellaan
vakavasti otettavaa lilkennemuotoa, niin ei voi mitenkaan olla niin, etta pyoraillaan vain puolet vuodesta.
Pyorailyn on oltava aito vaihtoehto vuoden ympari — ja ndinhan on, jos talvipyorailyyn oikeasti panostetaan
vaikkapa Oulun malliin. Talvi- ja rospuuttokauden pyérailya pitédd ehdottomasti saada lisattya.

Miten talvipyorailya sitten lisattaisiin? Mitka tekijat vaikuttavat talvipyorailyn suosioon? Miten paastaisiin Oulun,
Ruotsin tai Tanskan talvipyorailyn tasolle? Mité pitdisi tehda?

Kaupunkisuunnittelun merkitys
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Kaupunkisuunnittelun merkitys pyérailylle entisestdan korostuu talvisin. Tiivis yhdyskuntarakenne, lyhyet
etaisyydet palveluiden ja tydpaikkojen luokse sekéd toimiva pyoravaylien sijoittaminen edistavat talvipyorailya
viela kesaistakin enemman — harva viitsii vaikkapa talvisessa réantésateessa fillaroida kovin pitkia ylimaaraisia
matkoja.

Jyvéaskylassa keskimaarainen pyorailymatka on 2,8 kilometrié ja yli 5 kilometrin matkoilla py6réilyn osuus
matkoista laskee selvésti. Toisaalta esimerkiksi Tukholmassa keskiméaarainen tyématkapydérailymatka yhteen
suuntaan on perati 9 km — tdma vaatii sen, etté vaylat ovat oikeasti kunnossa ja mahdollistavat vauhdikkaan
pyorailyn. Talviolosuhteet kuitenkin varmasti lyhentavat pyoramatkoja seka Tukholmassa etta Jyvéskylassa.

Kuntaliitoksia edeltaneen Jyvaskylan alueella yhdyskuntarakenne on varsin tiivis. Ennen liitoksia maalaiskuntaan
ja Korpilahteen Jyvaskylan asukastiheys oli Suomen kaupunkien toiseksi suurin. Kuntaliitosten myota Jyvaskyla
tippui sijalle 26, asukkaita on nyt noin 113 nelidkilometrilla. Vajaat 40 % asukkaista asuu 3 kilometrin sateella
keskustasta. 10 kilometrin sateelld keskustasta sijaitsee noin 85 % asukkaista ja tydpaikoista — ja tavoite on sama
vuodelle 2030. Tatakin tiiviimpi kaupunkirakenne kannattaisi ottaa tavoitteeksi. Vertailun vuoksi esimerkiksi
Saksan Freiburgissa, joka on yksi kestavan ja viihtyisén asumisen mallikaupungeista maailmassa, 213 000
asukkaasta 90 % asuu 5 kilometrin sateella keskustasta. Toisessa kaupunkisuunnittelun mallikaupungissa,
Hollannin Groningenissa, 190 000 asukkaasta perati 80 % asuu 3 kilometrin sateelld keskustasta.

Kauppamatkat ovat yleisimmin tehtévia matkoja, joten niiden merkitys on liikenteellisesti kaikkein suurin —
Jyvéaskylassa matkoista yli neljannes on kauppamatkoja, kun taas esimerkiksi tydmatkoja on matkoista vajaa
viidennes. Kaupan palvelut ovat seudulla keskimaarin melko lyhyen valimatkan paassa, silla yli puolet asukkaista
asuu enintdan 500 metrin padssa lahimmasté kaupasta. Vaikkapa Hadmeenlinnan, Lahden, Mikkelin ja Heinolan
kaupunkiseuduilla etaisyydet kauppaan ovat pidempid. Jyvaskylan ongelmana on erityisesti kaupan
keskittyminen melko etaalla keskustasta sijaitseviin hypermarketteihin. Peréti yli 40 % ostosmatkoista
suuntautuu niihin, ja hypermarket-kaynneilla pyorailyn kulkutapaosuus on surkean alhainen 6 %.
Hypermarkettien luvituksessa, palveluissa ja liikennejarjestelyisséa ei ole selvasti juuri lainkaan otettu pyérailya
huomioon. Nykyisessa tilanteessa pitéisi 10ytaa keinot lisata pyorailya erityisesti ndihin kauppoihin.

Oulussa laadittiin jo vuonna 1972 ensimmadinen suunnitelma koko kaupunkialueen kattavasta, muusta
lilkenteestd erotellusta — ja muun liikenteen kanssa tasavertaisesta — kevytvaylaverkosta. Tama suunnitelma on
suuresti Oulun talvipydrailymenestyksenkin taustalla: suuri osa pyoravaylaverkostosta on nykyaén autokaduista
erillaén kulkevia kevytvaylia — joista monet vield ovat rauhallisia ja viihtyisia suoria puistovaylid. Tallaiset vaylat
ovat pyorailijoille nopeita ja esteettomid, ja tunnetusti matkanteon nopeus ja helppous ovat tarkeimmat pyoérailyn
suosioon vaikuttavat seikat. Kannattaa huomata, etta tallaisilla vaylien sijoittamisella véaltetddn myos monet
pyoravaylien talvikunnossapidon ongelmat (ks. tarkemmin luku alla). Autoteista erilliset kevytvaylat on nopea ja
helppo auratakin, eikd autokatujen aurauksesta lenna lunta kevytvaylille.

Oulun mallin kaltaista pyoravaylaverkon kokonaissuunnitelmaa ei Jyvaskylassé valitettavasti ole vielakaan. Ei siis
ole ihme, ettd suurin osa kevytvaylista kulkee Jyvaskylassa aivan autotien vieressa ja ehdoilla — ja suuresti
patkittain siella tadalla mutkitellen. Nopeaan tydmatka- ja asiointipyorailyyn tarkoitettuja reitteja ei kdytdnnossa
ole, eika naité useimmille suunnille endé voida helposti rakentaakaan. Tietyille reiteille, kuten keskustan ja
Vaajakosken sekéa keskustan ja Seppalankankaan vélille, olisi kuitenkin erinomaiset mahdollisuudet toteuttaa jopa
erilliset nopean tydmatka- ja asiointipydrailyn vaylat, jotka edistéisivat myds talvipyorailya merkittéavasti.
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Mahdollinen keskustan ja Vaajakosken vélisen pikapyoravaylan reitti. Reitti olisi padosin valmis, jos
vain vihrealla merkityt puuttuvat osuudet rakennettaisiin. Kuva on muunnelma keskustan ja
Vaajakosken vélisen laatukaytavareitin raportissa esittamastamme
(http://www.jyps.info/images/Asiakirjat/2011/vaajakoski.pdf).

Mahdollinen pikapyoréavayla keskustasta Seppélankankaalle. Tourulasta Seppélankankaalle vayla
voitaisiin helposti linjata ja rakentaa kaytosta poistetulle junaradalle.

Pyo6ravaylien toimivuus talvisin

Kuten todettua, jos talvisin ei ole sujuvasti, nopeasti ja turvallisesti pydrailtavia vaylig, niin talvipyoréilyn
lisddmisestd on turha haaveilla.

Kéaytannossa lahes kaikki Jyvaskylan seudun talvipyorévaylat ovat yhdistettyja kevytvaylia. Eroteltuja kevytvaylia
seudulla on vain muutama lyhyt patka, ja talvisin ihmiset arkailevat autokaduilla ajamista viela kesaakin
enemman. Talvisin pyoraillaan autojen seassa lahinna asuntokaduilla sekéa Jyvaskylan keskustassa Kauppakadulla
Vaasankadun ja Kilpisenkadun valilla.

Seudun kevytvéylaverkko on sinédllddn mittava. Pydraileminen ei jé& kiinni ainakaan puuttuvista
vaylakilometreistd — kaytanndssé kaikissa Euroopan kaupungeissa, joissa pyorailyn kulkutapaosuus on selvésti
Jyvéaskyléa korkeampi, on pyoéréilyyn tarkoitettuja vaylid huomattavasti vahemman. Taalla ongelmakohdat
ovatkin eniten vaylien toteutustavoissa ja laadussa. Seudun vaylat ovat pyoréilyn kannalta 1&hinn& melko heikosti
toteutettua bulkkitavaraa. Yhtdan oikein esimerkillisesti toteutettua vaylaa ei seudulla ole. Talviolosuhteet
yhtéalté véhentavat ja toisaalta liséavat naita ongelmia.

Pyodravaylien kannalta talvessa on yleensa parasta se, etté reunakiveykset ja muut suhteellisen matalat pyoréilyn
esteet peittyvét piiloon lumen alle. Samoin monet tarpeettoman jyrkat mutkat ja muut oudot linjaukset
lieventyvat talvisin jo siitdkin syysté, etteivat aura-autot pysty ndité linjoja noudattamaan. Risteyksissakin
ajolinjoista tulee usein huomattavasti suorempia ja mielekk&dmpia kuin suunnittelijat ovat

tarkoittaneet. Nain monesta vaylasté tulee itse asiassa talvisin kesdolosuhteita parempi.
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Voionmaankadun ja Keskikadun risteys kesalla ja talvella. Kesalla risteys on pyoréailyn kannalta yksi Jyvaskylan
surkeimpia, mutta talvella lumi mahdollistaa (laittoman) oikolinjan. Jaljista ndhdaan, ettéd monet kayttavat
oikoreittia. Risteykset pitéisi muotoilla tamén oikoreitin kaltaisesti.

Toisaalta talviolosuhteet korostavat monia vaylien rakenteellisia ongelmia. Yhdistetyilla kevytvaylilla on usein
hankalampaa liikkua kuin sulan maan aikaan, koska vaylat kapenevat lumien vuoksi ja seka kavelijat etta
jalankulkijat pyrkivat valitsemaan pidon ja tasaisuuden kannalta parhaat, usein hyvinkin mutkittelevat ja kapeat,
kulkulinjat (vaikkapa aura-auton rengaslinjan). Erityisesti keskusta-alueilla pyorareittien epajatkuvuudet
puolestaan korostuvat esimerkiksi oikoreitteja peittavien lumikasojen vuoksi. Risteyksissa painonappivalot ovat
usein toivottoman kaukana lumikasojen takana, joten talvisin pyorailija voi joutua ajamaan pain punaisia kesaa
useammin (Tanskassa ja Hollannissahan pyorailijoiden odotusaikoja lilkkennevaloissa saatetaan lyhentéa sateella
ja kylmalla saalla).

Hyvalla ja huolellisella — nykyista paremmalla — vaylien suunnitellulla talvipydrailydkin voidaan merkittavasti
helpottaa. Leppeélla kesakelilla sita viela jaksaa kolautella pyoraa reunakiveyksiin, ihmetella vaylien
epdjatkuvuuskonhtia, etsid oikeaa reittid, jarrutella vaarallisissa tunneleissa ja hiplata painonappivaloja, mutta
vaikkapa sateisen koleana ja pimeéna syysiltana sité ajaisi mieluiten vauhdikkaasti ja sujuvasti eteenpain. Jos
nopea ja sujuva ajaminen ei ole mahdollista, niin pyoréalla ajetaan vain silloin talléin hyvalla saalla.

Vaylien talvikunnossapito

Kevytvaylien talvikunnossapito seudulla on kohtuullista. Pyoralla padsee kevytvaylia pitkin periaatteessa
talvisinkin lahes joka paikkaan, koska melkein kaikki vaylat ovat talvihoidon piirissa ja vaylat aurataan sataneesta
lumesta paasaantoisesti nopeasti. Jyvaskylan kaupungin kevytvaylille lunta saa sataa paivassa vain 2 senttia
ennen kuin lumet pitaa aurata pois. Oulussa tehtyjen tutkimusten mukaan kova lumisade védhentaa pyérailya jopa
60 %, joten oikea-aikainen auraaminen on olennaisen tarkeaa.

Ongelmia kuitenkin on talvikunnossapidossakin. Jos lunta sataa esimerkiksi sentin useana paivang, niin naita
vaylia ei saateta aurata pitkdankaan aikaan. Viisisenttinenkaan lumikerros ei sinallaan esté pyorailya juuri
mitenkaan, mutta yhdistettyjen kevytvaylien vuoksi lumi tamppaantuu jalankulkijoiden alla epatasaisiksi
toyssyiksi — tallaisilla vaylilla ei ole enda mitenkaan miellyttava pyorailla. Esimerkiksi Pekka Tahkolan
diplomity6sta voidaan huomata, ettd vahaisetkin epatasaisuudet vaylilla haittaavat ja vahentavat pyorailya. Jopa
vain nyokkivat aura-auton terat aiheuttavat talvisille vaylille py6railya haittaavia tdyssyja.

Myds jaatyvan loskan poistamisessa kevytvayliltd on huomattavasti parantamisen varaa. Sulanut lumiloska on
ongelma jo itsessdan mutta erityisesti silloin, kun loska jaatyy pakkasydnéa uudelleen vaarallisen jaiseksi ja
roykkyiseksi. Monilla kevytvaylaosuuksilla loska saattaa jatkuvasti sulaa ja jaatya uudelleen jopa viikkoja ilman,
etta sitd poistetaan mihinkaan.

Yksi merkittdva ongelma on sekin, etté autotieltd aurataan usein lumia viereisille, jopa juuri auratuille,
kevytvaylille. T&han ongelmaan ei luonnollisesti ole helppoa ratkaisua — kun erillista vaylaverkkoa ei ole.
Kevytvaylien auraus pitdisikin Oulun malliin priorisoida autoteiden edelle, mutta télldin tosiaan autotien auraus
tuo uudet lumet viereiselle kevytvaylalle. Tilanteen mukaan kevytvaylat taytyisi aurata kahteen kertaan, ennen ja
jélkeen viereisen autotien aurauksen.
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Autotielta kevytvaylélle aurattua lunta Puistokadulla. Kuva Ari Hayrinen.

Lumen ja jdan aiheuttamaa liukkautta en henkilokohtaisesti pida talvipyorailyn esteend. Pydriin on nykyisin
saatavilla niin pitavia nastarenkaita, etta liukkaudesta pyordillessa kdrsiminen on lahinna oma valinta. Eihan
kukaan aja autollakaan talvisin kesédrenkailla. Esimerkiksi Suomi Tyresin WXC300 tai saksalaisen Schwalben Ice
Spiker ovat sellaisia renkaita, etta niilla kiipeaa tarvittaessa vaikka puuhun (renkaat on alun perin tarkoitettu
maastoajoon, mutta ne toimivat mainiosti myos aktiivisessa kaupunkiajossa). Tavalliset pyéranrenkaatkin pitavat
keskimaarin kengéanpohjia paremmin, ja kunnollisilla nastarenkailla pitoa on lahes kuin kesakelilla. Oulun
tutkimusten mukaan oikein liukas keli vahentéa pyorailijoitéd noin 20 %. Moni pelkaa talven liukkaita keleja,
mutta Oulun tilastojen mukaan talvipydraily on kesalla fillaroimista turvallisempaa.

Jéan aiheuttamaa liukkautta pahempi kunnossapito-ongelma pyorailyn kannalta on usein kevytvaylien
hiekoittaminen ja soraaminen. Sora aiheuttaa varsinkin paljaan asfaltin ja osin myds jaan paalla pyorailijalle
vaarallista renkaiden lipsumista. Kuulalaakerisoralla nastarenkaistakaan ei ole mitdan hyotya. Maralla kelilla
sorasta irtoava rapa kuraa pyoria ikévasti, ja sora myds puhkoo renkaita. Ongelma on pahin rospuuttoaikaan, kun
vaylat saattavat olla kuivia ja my6s jaattomia kuukausikaupalla — talléin kevytvaylat usein muistuttavat enemman
sorateita kuin oikeita liikkennevéaylia. Vaylien erotteleminen jalkakaytaviin ja py6rateihin auttaisi tassa(kin)
merkittavasti: pyorateitd ei tarvitsisi hiekoittaa kuin liukkaimmista ja vaarallisimmista kohdista.

Oulun kaupunki selvittda joka toinen vuosi talvipyorailijoiden tyytyvaisyytta vaylien kunnossapitoon —
samanlaisia kyselyité kannattaisi toteuttaa muuallakin!

Pyoraparkkien suunnittelu ja yllapito
Pyoravaylilla voi nykyisin paasaantoisesti viela pydrailla talvisin, mutta pyodraparkit sen sijaan ovat keskimaarin
kayttokelvottomia. Lumesta puhdistettu pyorateline on todellinen harvinaisuus, ja saalta suojattuja katettuja

parkkeja on toistaiseksi kovin véhan. Osa pyoratelineisté jopa poistetaan talveksi kokonaan. Kun tavoitellaan
talvipyoérailyn lisddmista, niin pitaisihdn pyorat kuitenkin johonkin parkkeerata?
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Talvinen "pyoréaparkki" Jyvaskylan yliopiston kirjaston edustalla.

Lahtokohtaisesti pydraparkkien merkittdvimmat ongelmat ovat suunnittelussa ja toteutuksessa. Suomen
olosuhteissa — jélleen kun tavoitellaan ymparivuotista ja sdisté riippumatonta pyorailyd — kunnollisen, muutamaa
kymmentéd minuuttia pidempaan paikoitukseen tarkoitetun pyoraparkin pitéisi aina olla katettu. Katot ja seinat
pyoraparkin ymparille lisdédmalla telineet ovat kdytettévissa vuoden ympari, parkin lumenluontitarve véhenee
olennaisesti — ja ennen kaikkea kuivalla ja puhtaalla pydralla on miellyttavaa lahted pydrailemaan!

Jos pyodraparkki ei ole katettu, niin pydratelineet ja niiden ympéristd pitéisi puhdistaa aina lumisateen jalkeen.
Kun lumenluontikustannukset lasketaan, niin todennakoisesti katetut parkit kuitenkin maksavat eli maksaisivat
pitkassa juoksussa hintansa takaisin — vaikkei edes pyorailyn lisddntymistéa otettaisi laskelmassa huomioon.

Katoksellinen pyoraparkki jyvéskylalaisen taloyhtion pihassa. Kuten
kuvasta nakyy, niin katos on turhan pieni. Katoksessa kannattaisi olla myos
seinat ainakin kolmella sivulla.

Pitkaaikaiseen, yon tai paivan, pysakointiin taloyhtidissa ja tydpaikoilla pitaisi olla tarjolla my6s lammitettyja
helppokayttdisia pyoraparkkitiloja. Lampimalla kuivalla pyoralla on kaikkein miellyttéavinta lahted pyodrailemaan,
ja nain estetdan myds esimerkiksi voimansiirron jahmettyminen. L&mpimien pysakéintilojen yhteydessa on myos
helppo tarjota pyorailijalle suuren maailman malliin ekstraherkkuja kuten ilmapumppuja tai huoltovalineita.
Ihanteellisesti pyoréilijan varusteille on lukittavia sailytystiloja.

Pyorailijan valineet ja varusteet

Kun vaylilla voi ajaa ja pyoransa voi johonkin pysakoidakin, niin yksilén omat valinnat nousevat ratkaisevaan
asemaan. Mitka ovat tdrkeimmat valine- ja varustevalinnat, joita voi tehdé talvipyorailynsa helpottamiseksi?

http://jkl.kaupunkifillari.fi/blog/2012/01/03/miten-talvipyorailya-lisattaisiin/ 18.6.2012



Miten talvipyorailya lisattaisiin? | Jyvaskylan Kaupunkifillari Page 7 of 9

Ensiksi kannattaa tietysti hankkia kunnollinen laadukas ja talvipydrailyyn soveltuva pyora,
jos sellaista ei jo ole. Pydra kannattaa myds huoltaa tai huollattaa siten, etta esimerkiksi
navat ja vaihteet toimivat moitteetta kylmallakin kelilla. Kuten jo aiemmin todettiin, niin
fillariin kannattaa ehdottomasti vaihtaa nastarenkaat — halvimpia eli raskaimpia ja
tuntumaltaan kovimpia renkaita kannattaa samalla valttaa.

Valojen ja heijastimien kayttdmisessa on pyorailijoilla paljon puutteita ja parantamisen
varaa. Eteen kannattaa hankkia huomiovaloksi jo lainkin mukaan pakollinen valkoinen
(ledi)valo, taakse voi hankkia vastaavan punaisen ledivalon (takana vain heijastin on
sinallaan pakollinen). Valot lisddvat omaa ja muiden kulkijoiden turvallisuutta — ja tekevat
samalla ylipaataan pyorailya nékyvéksi. Kannattaa myos varmistaa, etta pyorassa,

vaatteissa ja varusteissa on riittava valikoima heijastimia.

Alle 10 kilometrin matkat fillaroi mainiosti viel& vaikkapa 20 asteen pakkasessa, kunhan
vain pukeutuu fiksusti kerroksittain. Hengittavat alus- ja valivaatteet vahentévat vaatteiden
kostumista — ja samalla kylméan tunnetta — kun taas tuulen- ja mahdollisesti
vedenpitavakin kuorivaatekerros pitda viiman ja sateetkin tehokkaasti loitolla. Oulussa 35

%:lla pyorailijoista ei ole lainkaan pakkasrajaa. Noin 50 %:lla on pakkasraja, joka on
yleensd -20-25 C. Oulun tutkimusten mukaan 16 asteen pakkasella pydrailijoité on vain 10 Suomi Tyresin WXC 300 -

" " . . nastarengas.
% vahemman kuin parin asteen pakkasella.

Lisavinkkeja talvella pydrailemiseen saa esimerkiksi JYPS:in talvipyorailysivulta.

Ja sitten lisda potkua talvipyorailyyn!

Viimeinen askel talvipyorailyn edistdmisessa on tietysti saada ihmiset varsinaisesti hyppadmaan satulaan. Miten
tdma tapahtuu?

Vaylien ja niiden talvihoidon seka pysdkdintimahdollisuuksien saaminen kuntoon on tietysti olennaista. Kylla
ihmiset yleensd huomaavat — tai jos eivéat itse huomaa, niin kuulevat kaverilta — etté olosuhteet ovat kunnossa.
Kaikkien tutkimusten mukaan hyvat ja toimivat rakenteet ovat olennaisia seké kesa- etta talvipyorailyn suosiolle.

Talvipyoérailyn avuksi tarvitaan myds kampanjoita ja tietoiskuja tydpaikoilla ja julkisuudessa. Esimerkiksi
tyopaikoilla voidaan toteuttaa pyorailykampanjoita, joissa selvitetdan pyoraparkkien ja sosiaalitilojen kunto,
tarkistetaan ja huolletaan pyorat sekd annetaan vinkkeja talvipyorailyyn.

Kagpenhamina 2010 (Kuva: Kalle Vaismea)
" A 2
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B Jorma Heikkisen esitys Pydrakaupunki-seminaarissa 6.4.2011: Pyoralla talvella, miksei
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5 Responses to Miten talvipyorailya lisattéisiin?

1 Joni Kettunen says:
b, 4.1.2012 at 13:52
Heti ensimmaisena kiitéan Jyvaskylan kaupunkia hyvésté aurauksesta. Lahes poikkeuksetta pyoréalla lahtiessa paasen

pyoradilemaan toihin aurattua tietd pitkin. Saavutus on hatun noston arvoinen, koska lahden matkaan seitseman aikaan
aamulla.

Talvisédén haasteista suurin lienee jainen pydra. Opiskeluaikaan kaipasin ennen kaikkea lamminta pydraparkkia — jossain!
Loskasaalla jaatyneet jadkyhmyt haittaavat ajamista milloin missakin osassa pyoraa. Jadkylma satula kertoi omaa tarinaansa.

Keskustassa kaipasin ja kaipaan edelleen mukavaa paikkaa lastata pyora. llman perdvaunua pydran voi lastata ja pysakoida
lahes minne vain, mutta perdvaunu tuo omat haasteensa. Keskustaamme ei ole tarkoitettu peravaunuille, koska niille 10ytyy
vain muutama paikka mihin sellaisen saa rungosta lukittua telineeseen. (Lumi)sade on oma lukunsa. Pyoéréilykatosten puute
koskee myds kauppakeskuksia.

Artikkelin kuvissa nékyvia kolmipydréisia tai lastipyoria ajatellen Jyvaskylan kaupungin risteykset ja vaylat nayttavat viela
karmeammilta. Mainitut kapeaksi auratut vaylat ja heikko nakyvyys useissa risteyksissa kaantaa ajatukset takaisin
tavalliseen pyoraan.

Mielestani kaupasta voisi hyvin kdydé ostamassa muovikassillisen ruokaa tai vaikka nelja. Tavallisella pyorélla tallaisen
tavaramaaran liikuttaminen on hankalaa. Lastipyoralla ostaminen onnistuisi, mutta kerrostaloasujalle ei yleensa I6ydy tilaa
lastipyorélle — vaikka auton saa jopa talliin.

jari says:
8.1.2012 at 08:54

Hyva kirjoitus, mista kaupunki (ja sen virkamiehet ja poliitikot) innovaation nimeen ja sen ihmeellisyyten vedoten voisi nyt
hyotya.

Kulkutapaosuudesta: Onko erimaiden kulkutapaprosentit vertailukelpoisia? Ainakin Helsingissa nykyinen yhdeksén on
mitattu vain kesédkuukausilta, jos todellista koko vuoden prosenttia kaupunki uskaltaisi mitata, niin luku olisi ehké& kaksi.

Léhes aina, ajoi sitten kesalla tai talvella, ihmettelen Tukholman suurta pydrdilymaarad. Mutta kulkutapaosuus on siellakin

vain 15%. Onko siella kantakaupungin ulkopuolinen autoliikenteen maara jarjettémaén suuri, siis se mité en née — vai
mitataanko siella prosentti koko vuoden pydrailymaarista?

Arto says:
8.1.2012 at 21:23

Kattava artikkeli, kiitos siita.
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Keséalla pydrailevien maaraan lisaannyttya lisdantyy myos talvipyoraily. Talvipyoraily vaatii taitoa jolla pyoraa pystyy
hallitsemaan yllattavissékin tilanteissa. Tama taito on tiedostettava/oltava harjoiteltua. Riittava taito lisaa rohkeutta lahtea
pyoralla talvikelilla.-Monesti kuultu kommentti kesayorailijoilta ” ei uskalla” .

Talvipyorailyssa korostuvat laadukkaat pyorareitit. Jkl alueen makisyys reittisuunnittelun suurin haaste kaikkien muiden
haasteiden lisdksi, vrt Oulun ymparisto.

Olen havainnut ettd monissa paikoissa pyorateilla kevaalla, kun vaylat ovat sulat, asfaltilla niin lumisilta rinteilta valuu
sulamisvedet pyorétielle, jotka yolla jaatyvat luistinradaksi pyoratielle. Tata helposti jatkuu parikin viikkoa (kevaasta
riippuen). Naiden kohtien korjaamisella noputetaan kesdpyorakauden alkamista ja lyhennetééan rospuuttokautta. Téhan
tormaa ainakin aamuisin mm tydmatkapydrailijat.

Esa Rantakangas says:
9.1.2012 at 22:32

Muutama tarkennus tilastoihin.

Pyorailyméaaria mitataan padasiassa aina kesaaikaan, mieluiten vield kunnon kesakeleilla. Talvipyorailijoita ei yleensa
perinteisesti ole tilastoitu kun joissain maailman vilkkaimmissa talvipyoréilykaupungeista (Kédpenhamina, Oulu...).
Tilastoihin liittyi varsinkin takavuosina késilaskennan aikaan suuriakin vihreitd. Jos laskennan aikana sattui pari sadepaivaa,
tulokset olivat heppoisia. Nykyisilla automaattilaskureilla tutkimusaika on paljon pidempi ja tulokset siksi luotettavampia.

Vertailtaessa eri maiden ja kaupunkien lukemia, kuten tilastotieteessa yleensa, olisi ensiarvoisen tarkeaa tietdd mita tarkasti
ottaen on mitattu ja tutkittu. Valitettavasti ndma taustatiedot selvidvat monista taulukoista aika heikosti. Yksi surimmista
eroista, joihin olen naissa tutkimuksissa tormannyt, on se mihin autoilijamaariin pyorailijamaaria verrataan
kulkutapaosuuksia laskettaessa. Verrataanko siis esim. Jyvaskylan pyorailijamaaria kaikkeen Jyvasseudulla kulkevaan
autoliikenteeseen (valtatiet mukaanlukien), vai Jyvaskylan kaupungin sisdiseen autoliikenteeseen. Nykyisin pyritaan
vertaamaan néita siséisia lilkkennemuotoja keskenédan, mutta ei valttamaétta kaikissa maissa ja kaupungeissa. Aina niité ei ole
edes kovin helppoa erotella toisistaan autoliikenteessé. Liséksi tietysti pari suurta teollisuuslaitosta kaupungin ulkolaidalla
voi vaaristaa helposti tilastoja. Siis ndihin pyodrailytilastoihinkin kannattaa suhtautua viitteellisesti, ellei sitten tee erityisen
tarkkaa selvitysta asiasta.

Monessa mielessa ja erityisesti turvallisuustilastoja laadittaessa olisi erittéin hyddyllista saada tietoa myos pyorailijoiden
kilometriméaarista, mutta téllaisia tilastoja on hyvin heikosti saatavissa varsinkaan koko EUn laajuisesti.
Pydrailykilometrit/henkil6/vuosi kertoo myds varsin paljon kaupungin pyorailyoloista, ei ainoastaan pyorailijoden
kappaleméaara muutamalla pyorailyn paareitilla.

Teemu Tenhunen says:
11.1.2012 at 18:29

Kiitos kaikista kommenteista! Niitd saa myods mieluusti laitella lisaa!

Esa selvittikin kulkutapaosuusasiaa. Jonkinlaisena yhteenvetona voi todeta, ettd kulkutapaosuudet ovat eniten suuntaa-
antavia. Tutkimusmenetelmissa on eroja kaupunkien vélillg, ja aivan ehdottoman tarkan prosentin antaminen vaatisi
luonnollisesti jokaikisen matkan, auton, pydran, kavelijan jne. laskemista. Vaikkapa joissain Suomen kaupungeissa pyorailyn
kulkutapaosuus perustuu lahinné vain lilkenneasioista vastaavan insinddrin mutu-arvioon.

Suuntaa-antavia kulkutapaosuuksia Euroopan kaupungeissa voi vertailla esimerkiksi tallaisessa palvelussa:
http://www.epomm.eu/tems/. Osa pyorailyn prosenteista (esim. Tukholma) on kylla selvésti virheellisia.
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