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-Kaupunkifillari

Miten pydratiet pitaisi putsata?
Posted on 7.2.2011 by Otso Kivekés

Téassa talven mittaan on tullut kerran jos toisenkin avauduttua pyoréateiden talvikunnossapidon puutteista. Viimeisimpana nyt tuo perjantainen lapiointisessio.

Mutta jos jatketaan tasta nyt rakentavassa hengessa ja ratkaisuja etsien. Eli mietitd&n, miten se talvikunnossapito itse asiassa pitéisi tehda. Alla omia
hahmotelmiani, saa tdydentaa.

Vaatimustaso

Helsingin talveen kuuluu kelirikko parin viikon valein. Kovettunut lumikerros muuttuu sohjoksi ja alkaa upottaa. Seurauksena se on todella tuskainen ajaa sekéa
sohjona, etté sen jalkeen perunapellon muotoon jaatyneend.

Helsinginkatu 7.2.2011 ] Kaivokatu 4.2.2011

Vasemmalla vime lumisateen jalkeen aurattu pyoratie, jolle séan vaihtelu on tehnyt tepposet. Oikealla kasipelilla
puhdistettu pyoratie (kiitos meidan).

1. Ainoa oikeasti hyva kunnossapitotaso onki aurata ja harjata asfaltti paljaaksi, joko heti lumen sadettua, tai vimeistdan seuraavan suojaséén koittaessa. Se vaatii
hiukan panostusta, ja sopivan kalustonkin. Péapyorareiteille ei kuitenkaan riita vahempi.

2. Tasaiseksi ja kovaksi aurattu lumi on hyvéa ajoalusta niin kauan kuin pakkasta riittd&. Suunnilleen nykytyyliin, mutta hiukan kalustoa parantamalla saisi aikaiseksi
kunnossapitotason, jolla voi ajaa ihan okei ehk& 80% talvesta. Véhan raskaampaa kuin paljaalla asfaltilla, mutta onnistuu suurimman osan aikaa.

3. Melkoiselle osalle pyoréateista ihan riittédva ratkaisu olisi ns. “tamperelainen talvikunnossapito”, eli pydrétien merkki huputetaan, ja pyorailijat siirtyvat ajoradalle.
Taman jalkeen pyoratieta voi sitten kayttaa vaikka lumen varastointiin. Talvipyorailijat ovat ja tulevat aina olemaankin keskimaaraista pyorailijaa kokeneempia, ja
valmiimpia ajamaan ajoradalla.

Tamperelainen ratkaisu sopii ajoradan vartta kulkeville pyéréateille, kun

1. Nopeusrajoitus on korkeintaan 30km/h
2. Autoja kulkee korkeintaan 10 000 vuorokaudessa. Karkeasti ottaen tamé tarkoittaa siis 1+1-kaistaisia katuja. Lilkennemaérat nakyvat taalla

Siis esimerkiksi Hesarin pyoératiet voisi sulkea Sturenkadusta itdén (40km/h, 8 500 autoa) [edit: ei en&d, parempi esimerkki onvaikka Stenbeckinkatu tai
Hietaniemenkatu], mutta ne pitaisi putsata kunnolla Sturenkadusta lanteen (50km/h, 38 000 autoa).

Pyoréteita ei tietenk&én kannata sulkea suoraan kalenterin perusteella, vaan esimerkiksi niin, etta joulukuun alun ja maaliskuun lopun vélisené aikana tietty osa
pyorateista voidaan huputtaa kaupungininsinéérin paatokselld, jos lumitilanne nayttaa silté etté se on tarpeen.
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Lumikasa sinénsa ihan sopivassa paikassa Nervanderinkadulla, mutta velvoittava likennemerkki on pieni haaste
pyérailijalle.

Kalusto

Pyorateiden kunnossapito on mité suurimmassa maarin valineurheilua. Taysin puhdas asfaltti edellyttéa auran lisaksi myos harjausta, miké on hidasta. Yleensa
aurauksen jéljiltéa pyoratiehen jaéva kova polanne johtuu liian varovaisesta aurauksesta. Se kostautuu seuraavalla suojasaalld, kun lumi pehmenee sohjoksi.

My®ds auran teran valinnalla on suurta valia. Helsingissa pyorateilla yleisesti kaytetty harjateré tekee pyorailyn kannalta huonointa jalked. “Harjasten” luoma urainen
pinta on hyva kévelyyn, mutta pyorailijalta se yrittdé varastaa ohjauksen. Korkeat harjakset myos jattavat tielle liukkaan irtolumikerroksen, jota pitaa varoa, kunnes
se lopulta jaétyy perunapelloksi.

Parasta jalkea pyorailyn kannalta tekee tasatera, jonka jéljiltd lumen pinta on sile& ja kova. Juuri samasta syysté se on huono kévelyteiden auraukseen. Tassakin
néhdaén, miten kavelyn ja pyoréilyn niputtaminen saman kattotermin alle tuottaa ongelmia.

Tampereella kevyen liikenteen vayléat aurataan reikateralla (a.k.a. verkkoterd). Jalki on tiettavasti harjaterdd parempaa, koska pienempien silmien takia seké& urat
ettd irtolumen maara ovat pienempia. Viel& parempi versio samasta on kumireikaterd, joka ei jata irtolunta, mutta tuottaa kéaveltavan pinnan. Sité pitaisi testata
kompromissiratkaisuna yhdistettyjen kévely- ja py6rateiden hoitoon.

™
i

Tasaterd Hammastera

Reikaterd Kumireikétera
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Tavallisia aurausterié. Kuvat Oloforssin sivuilta

Helsingissa tana talvena kokeillun lumilingon jélki on my®6s tiettavasti hyvaa, joskaan en ole sité itse kokenut. Sekin kuitenkin jatta& paksun polanteen, joka
sohjoontuu seuraavalla suojasaalla.

Oma ongelmansa muodostuu kaluston koosta. Suurin osa kaupungin ajoneuvoista on liian suuria monille pyoréteille. Tuloksena ne ajavat vinosti osittain ajoradalla,
ja jattavat suuren osan pyoratiesté ajokelvottomaksi. Erityisesti jalkakaytavéasta reunakivelld erotettu pyorétie (jolla siis on reunakivi molemmin puolin) vaatii riittavan
kapeaa kalustoa.

Pyorateiden, ainakin paépyorateiden, kunnostuskalusto pitéisi valita varta vasten téh&n tarkoitukseen. 100km yll&pitoon ei tarvitse montaa konetta, joten kustannus
mahtunee kaupungin télle vuodelle osoitettuun investointibudijettiin.

My®ds suolauksen kayttdé on syyta harkita joissain erityisissa kohteissa, joita ei muuten saada pidetty& ajokunnossa. Koko pyoréatieverkostoa ei kannata suolata, ei
varmaan edes koko paareittiverkkoa.

Toimintatavat

Paapyoratiet pitaisi hoitaa kokonaisuuksina, eiké& pala kerrallaan. Eli yhdelté urakoitsijalta tilataan kokonainen reitti, eik& karttaan piirretty alue. Talldin valtetaan
laatuvaihtelut ja h6lmot vélialueet joiden auraus ei ole kenenk&én vastuulla. Téh&n suuntaan onkin kaupungilla ollut pyrkimystéa

Liséksi pitéa etisa tapoja kannustaa lumenpoistajia ammattiylpeyteen. Jalki on vaistamatté aina puutteellista, jos kuskia ei kiinnosta. Esimerkiksi aurauksen syvyys
vaikuttaa dramaattisesti vaylan pyorailtavyyteen. Jos kovan polanteen p&alla on 5cm sohjoista irtolunta, ajaminen voi olla jopa hankalampaa kuin auraamattomalla
pyoratiella.

Tasmallisilla laatutavotteilla ja systemaattisella laadunvalvonnalla voidaan kannustaa huolelliseen tydhon. Tassa pyoréilijat voivat auttaa raportoimalla aina
poikkeamat tavoitellusta laatutasosta. Jotta raportit eivat paddy hukkaan, pitdé ne keskisttaa joko esim. fillarikanavan kautta, tai vaikka Helsingin polkupy®orailijéiden
organisoimana.

Vaatimaton ehdotus

Paapyorareitit (n. 100km) pidetaén hyvassa ajokunnossa 365 paivaa vuodessa. Kaytanndsséa tama tarkoittaa paljasta asfalttia joka aamu klo 7:00. Kalusto
hankitaan sité siimélla pitaen, etta timéa onnistuu, ja laatua seurataan. Pyoérailijat voivat auttaa laadun valvonnassa.

Suuri osa pyoréateisté hoidetaan nykytyyliin. Niiden hoitoa voi alkaa miettia sitten, kun on ensin kokemusta miten hyva hoito onnistuu paareiteilla. Ei kannata yrittda
haukata liian suurta palaa kerralla.

Noin kolmannes pydréateisté suljetaan heti pysyvan lumen tultua ja pyorétiemerkit huputetaan. Pyorailijat ajavat ajoradalla, joka onkin talvella paljon helpompi
paikka ajaa.

Paapyorateiden parempi kunnossapito maksaisi toki jonkin verran rahaa, mutta véhemman tarkeiden pyorateiden sulkemisella séastéa vahintaan yhta paljon. Ja
pyoraily helpottuu merkittavasti.

Ajattelin talta pohjalta soitella rakennusvirastoon, jos asioita vaikka saisi edistettyd. Sitd ennen kaipaan kuitenkin kommentteja ja tdydennyksia tekstiin kaikilta, joilla
on kokemusta tai nakemysta pyorailysta ja talvikunnossapidosta.

Edit: huputusehdotuksen nopeusrajoitus muutettu 30km/h lukijapalautteen perusteella (osa kommenteista kommentoi 40km/h nopeutta, &lkéda hamaantyko). Lisatty
myds maininta suolauksesta ja auraussyvyydesta.

0

This entry was posted in Uncategorized and tagged lumisota, pydrailyolosuhteet, talvipyoréily. Bookmark the permalink.

62 Responses to Miten pyoratiet pitaisi putsata?

' ’q Teppo says:
~ 7.2.2011 at 20:10

Liaskis pitéa etisa tapoja kannustaa lumenpoistajia ammattiylpeyteen. Jélki on vaistamétté aina puutteellista, jos kuskia ei kiinnosta.

Mielessé kaynyt, ettd mité jos urakoitsijoita velvoitettaisiin panemaan oman alueensa lyhypylvaisiin yhteystietotarra. “Taméan vaylan talvikunnossapidosta
vastaa Urakointiyritys OY. Tavoitat meidat numerosta 040-123456.”

Vastaa

'y Antti Poikola says:
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WS 1122001at1656

Min& taas olen visioinut sit&, ettd auraautoissa olisi gps-potikka ja jostain kartalta voisi néhda, koska miké&kin reitti on viimeksi aurattu ja kenen
toimesta. Jos mentaisiin oikein hifiksi, niin homma voisi olla reaaliajassa niin, etté voi katsoa kotona, milloin koko reitti esim. téihin on aurattu ja
lahted liilkenteeseen vasta sitten.

Vastaa

Pingback: Tweets that mention Miten pyoratiet pitéisi putsata? | Kaupunkifillari -- Topsy.com

-

-

Martti Tulenheimo says:

7.2.2011 at 21:10

Nopeusrajoituksista: tarkoitat varmaankin 30 km/h? Alla olevasta kartasta nakyy keltaisella, milla kaduilla kantakaupungissa nopeusrajoitus on 40 km/h ja
vihreélla 30 km/h.

Vastaa

Otso Kivekas says:

7.2.2011 at 21:34

No itse asiassa tarkoitin kylla 40km/h. Se on ylaraja, jota isommilla kaduilla ajoradalla ajaminen alkaa olla ongelma. N&ppituntumalla sanoisin, etté lahes
kaikki he, joille joku Hesarin itapaé tai Unioninkatu on liian villi ajoradalla pyorailtavaksi, jattavat pyorailematta joka tapauksessa. Vilkasliikenteiset 40km/h
kaduthan ylittavéat tuon hatusta vetamaéni likenneméaaréarajan 10 000 autoa/vrk, eli kyse on naist& unioninkaduista ja Arkadiankaduista.

30km/h katujen varresta pyorétiet voisi sen sijaan suoraan poistaa ymparivuorokautisestikin.

Vastaa

Jukka H. says:
8.2.2011 at 11:50

Ma olisin silti vahan varovainen nostamaan pyorailykynnysta isolle osalle pyoérailijoita. Pyorailijdiden siirtdminen ajoradalle alle 40 km/h -teilla olisi
téllainen teko. Ehk& raja voisi mieluummin olla se 30 ainakin aluksi. Liséksi tété voisi pehmentéa jotenkin viestittdmalla myds autoilijoille, ett& paikka on
legitiimi pyorailijankin ajaa. Olisiko se sitten joku pyoréilijasta varoittava kolmio, tiehen maalattu merkinta (ei hyotya talvella) vai mik&, en tieda. Mua
ainakin ajoratapyorailyssa héiritsee eniten ajatus niista takaa tulevista kuumakalleista, joita tiedan istuvan aika monen auton ratissa ajatellen, etta ton
pyoréan pitéis olla jossain muualla.
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Omasta puolestani kannattaisin kylla lampimaésti ajoradan viereisten “py6réa’teiden poistoa kantakaupunkialueella, mutta vaatimustaso ei saa olla liian
kova ns. suurelle yleisollekaan.

Vastaa
grete says:
M AN
9%, 8.22011at11:54
T oo
Wy X

Minun tyématkallani Kallio-Punavuori ei oikeastaan ole yhtaan kadunpéatkad, missa olisi turvalista ajaa ajotiella. Monella kadulla on joko bussikaista tai
autoja parkissa ja ajorata muodostuu kahdeksi autonrenkaiden muodostamaksi uraksi. Uran ja parkissa olevien autojen valissé on lumivallit, eli ajoradan
reunassa ajaminen on mahdotonta. Erityisen huonoja ovat mukulakivetyt kadut. On pakko ajaa autojen véliss&, enké& mitenk&éan talvisin voi pitaé
kunnollista nopeutta ylla. Autoilijoilla palaa pinna ja minua pelottaa. Se on johtanut siihen, etté ajan vain kun keli on sen jotenkin turvallisesti sallinut, tana
talvena noin 1/3 ajasta. Huonoissa paikoissa talutan fillaria. Télla perusteella pyorateiden sulkeminen on minusta huono vaihtoehto, vaikka jalkakaytavista
erotetut pyoréatiet ovatkin todella huonoja. Priorisointi on hyvé, mutta on tylséa tehda talvipyorailysta vain erittéin kokeneiden hurjapéiden hommaa.

Vastaa

Otso Kivekas says:

ﬁ 8.2.2011 at 13:31

Ihan mielenkiinnosta, mité reittié ajat? Jos kuljet tuossa paakatuja (Mansku, Kaivokatu, Siltasaarenkatu jne), niin niilla pyoréateité ei toki voi
huputtaa. Sulkeminen olisi realistista vain sivukaduilla, joilla autoliikenne on vahaisté. Siis esimerkiksi ehk& se viiskulman viereinen patka.

Rajan voisi ehka vetéa sitten tosiaan 30km/h kaduille, vaikka oma suosikkini eli hesarin keskiosuus j&a silloin ulkopuolelle. Tosin siind menee
paareitti, eli se pitaisi sitten aurata kunnolla.

Mukulakiviajo on ikavéa (tosin 10ysilla talvirenkailla yllattavan rentoa, huomasin taannoin), mutta silté ei pyoratiekéan pelasta; vrt Unioninkatu.

Ja tosiaan tarkeinté on parantaa paavaylien kuntoa niin, etté sita ajoaikaa on enemman kuin 1/3 ajasta. Paavaylia paésee punavuoresta
Kallioon Bulsa-Mansku-Kaivokatu-puisto-Siltasaarenkatu, tai sitten Bulsa-Mansku-Hesari. Tietysti kaikkien pyoratieden pitdminen hyvéassa
ajokunnossa lapi talven olisi hienoa, mutta jostain taytyy alottaa ja priorisoida.

Vastaa
grete says:
N oALX
Jee. 822011at19:16
*9)
) O

Reittini on paapiirteisséaén tuo mainitsemasi, kaivokatu, mansku ja viiskulma ovat reitillani harvemmin. Kantakaupungista poistun
erittain harvoin. 1/3 tasta talvesta olen siis fillaroinut tydmatkat ja 2/3 kayttényt julkisia. Niin& paivina kun olen paéssyt ajamaan, minua
ei ole kovasti haitannut se, etta téytyy ajaa hitaammin ja varovaisemmin tai esim. 5. linjan liukkaan méen taluttaminen. Sen sijaan
nimenomaan se, missa pitaisi ajaa ja onko se mahdollista, on minusta erittdin huomionarvoista. Enimmékseen reitillani on samassa
tasossa olevia jalkakaytéava-pyoratieyhdistelmia. Vaikka itse tietéisin, missa pyoratie oikeasti menee, ei jalankulkija sitd monesti tieda
tai muista, kun maassa ei ole mitdéan merkkeja. (Huomaan tdméan my®os itse jalankulkijana.) Tahan lisattyna osittainkin pyorétielle
aurattu lumi kaventaa kaventaa taman “sekatien” aika haasteelliseksi kulkea, kaikille. Olisiko té&hén sitten avuksi ehdoton lumen pois
vienti, heti aurauksen yhteydess&? Ajoteiden aurauksen aiheuttamat lumi- ja loskavallit suojateiden kohdalla aiheuttavat nekin
ongelmia, myos jalankulkijoille.

Toinen asia, mika tassa talvipyorailyssa mietityttad on se, ett& miten paljon olen valmis muuttamaan (eli pidentémaén) normaaleja
reittejani. Miten paasee paavaylille, jos matkan varrella on hoitamattomia katuja? Niin kuin sanoinkin jo, minua ei haittaa taluttaa
pahimmissa paikoissa, mutta monille kesapyorailijille fillarin tuoma vapaus on nimenomaan se juttu...

Kantakaupungissa ja sen ulkopuolella on tietysti eri tilanne. Mutta kantakaupungin vaki pitaisi my6s saada houkuteltua fillaroimaan.
Kantakaupungin kunnossapito on kenties enemman kokonaisuuspainotteista, tai siis sen ainakin tulisi olla. On vaikea parantaa
pyorailyn olosuhteita, jos koko homma on ihan sekaisin. Tai ainakin silté se vaikuttaa.

Eli, pyorailyn paavaylien kunnossapito ja kantakaupungissa hitaimpien ajoteiden hoito pyorailya silméllépitden seka valiton lumen pois
vienti. Ei mitdéan uusia ideoita, mutta kannatan.

Vastaa

jari says:

10.2.2011 at 13:25

Pyoratie/jalkakaytavan niputtaminen samaan aurauskertaan olisi ensin lopetettava. Pydrétien auraus, aloitusaika,
aurausvalit yms ovat tasan samat kuin autoliikenteelld. Jalankulku ei ole ollenkaan toisarvoista, mutta kengillé ja jopa
rollaattorilla paasee turvallisesti niilla nopeuksilla ja haasteena ovat l&hinna suojatie kohtien isot kasat. Pyorétien auraus
pité& suorittaa vain niité varten hankitulla kalustolla ja siihen varatuilla tyontekijoilla. Auran leveydeksi riittéa tulevaisuuden
yksisuuntaisissa reiteissa 1.2metria (riittaisi jo nyt) ja myos itse kone pitaa olla yht& kapea. Viela jatkossa risteysalueiden
pyorareitit ja jalankulku kulkevat eriytettynd, niin “isolla koneella” molemmat samalla kertaa hoidettuna ei vain onnistu. Pieni
“polanne” pyératien ja jalankulun valilla (suunilleen siin& missé& maalaus kesalla kulkee) on suorastaan toivottavaa
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erottamaan puhtaan pydratien vahan lumisesta jalankulusta. Samoin pyératien ja autotien véalissa olevalla turvavalilla saa
olla lunta estamé&an autoliikenteen l&hes villiksi muodostunut parkkeeraus. (Otso ja Martti, mulla on kaksi kuvaa talta talvelta
juuri tésté Tukholmasta. Laitan meili& kunhan paasen kotiin 17.2)

Eli, auraus aloitetaan esim. kolmella koneella alusta loppuun pitkin ennalta sovittuja pyoréilyn paéreitteja. Aurakone ajaa
vain pyorareittia pitkin max 40km/h tai pyorailijdiden ollessa liikkeella pyoréilijéiden nopeutta. Se ei peruuta tai kdanny
minnek&an. Aurausta tehostamaan siina voi olla perassé harja. Néin ollen kaikki reitit saadaan helposti klo seitsaméaksi
moitteettomaan pyérailykuntoon. Tietenkin &ariolosuhteissa (lunta 25cm) fillaristi toivottavasti joustaa, mutta joka
tapauksessa sité ei saa jattaa kasaantumaan, vaan puhdas asfaltti olisi minimi.

Pyorateiden huputus: Fillariprojekti voisi jo tulevana keséné poistaa ndméa myos kesélla tarpeettomat vaéaraan paikkaan
rakennetut pyoratiet.

Kylla tdma tasté&, vain raha ja asenne puuttuu.

Vastaa

m

. ] Pompo Stenberg says:
L
.| 822011 at 21:44

Martti Tulenheimo says:

10.2.2011 at 14:50
Jarin viesti summaa erittain hyvin sen, miten paédpyoravaylia pitéa talvisin hoitaa.

Ja koneena ei todellakaan voi kayttaa mité tahansa laitetta, joka palveluntarjoajan varastosta sattuu |8ytymaan,
vaan konekaluston soveltuvuus paapyoéravaylien kunnossapitoon on otettava niiden valintakriteerien joukkoon,
joilla palveluntarjoajat valitaan.

Ja sité alibia “ettei sellaista kalustoa ole olemassa” ei kannata enaa kayttaa, kun meisté jokainen jo hyvin tietaa,
ettd Kodpenhaminassa kaytetddn nimenomaan vain sellaista kalustoa, joka on erityisesti suunniteltu pyoravalia
varten. Opintomatka Kopikseen, jos ei muu auta!

Pompo Stenberg says:
10.2.2011 at 21:39

Tartun detaljiin: 1,2 metria ei riitd. Kolmipy®ran suurin sallittu leveys ja siten my6s suurin sallittu raidevali
ulkoreunasta mitaten on 1,25 metrid. Laillisella pyoralla pitad mahtua lailliselle vaylélle.

Ei pyoralla tarvitse ajaa ajoradan oikeassa reunassa, vaan “muu liikenne ja olosuhteet huomioon ottaen niin l&ahelld ajoradan oikeaa reunaa kuin
turvallisuutta vaarantamatta on mahdollista.” Kannattaa ajaa oikeanpuoleisessa urassa. Jos ajaa ajoradalla eivatkd muut mahdu turvallisesti
ohittamaan, se ei ole ohitettavan murhe. Tietenkin sopivan tilaisuuden tullessa on hyva paéstéa kiireisemméat ohi. Takana hiillostavat autoilijat
ahdistavat, mutta siihenkin tottuu.

Vastaa

Mikko Laaksonen says:

8.2.2011 at 12:26

Mielesténi ehdotus sulkea pyoréateita talveksi on h6lmé. Nimenomaan talvella on hankalampaa pyoraillé ajoradoilla kuin kesélla, vaikka olisi kuinka
kokenut. Ajoradoilla on urautumista ja epétasaisuutta, joka heittéda pyoréa riippumatta ajajan kokemuksesta tai pydrén varustuksesta. Pyorateiden
kunnossapidon kehittdmisen pitéisi olla oleellisempi painopiste kuin téllainen kikkailu.

Nimenomaan talvella tulee esille myds samassa tasossa olevien pyoré- ja kavelyteiden edut talvikunnossapidossa. Olen usein miettinyt, etta pyodrékaistat
ajoradan tasossa tarkoittaisivat juuri sita, etta talvella ei voi pyorailla.

Kunnollisilla talvirenkailla saa kylla ihan hyvin ajettua asiallisesti kunnossapidetyilléa pydrateilld. Oleellista vain on, ettd s&éan mennessa plussalle

pehmeneva kerros pitéisi hoylata pois.

Késipelilla harjaaminen ei ole realistinen vaihtoehto kun tyé maksaa vahintéan 30 e/h.

Vastaa

Otso Kivekas says:

8.2.2011 at 13:23
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Talvella on vaikeampi pyoréillé ajoradalla kuin kesalloa, kylla. Mutta talvella on huomattavasti vaikeampi pyoréailla monilla pyorateilla kuin
kesélla. Ja aivan erityisesti talvella on l&ahes kaikkina péivina selvasti helpompi pyoréilla ajoradalla kuin pyoératiella. Joskus ajorata on paha
polanteikko ja pyorétie tasaisempi, mutta sitten asfaltti aurataan tai sulaa esiin, kun taas pyoréatie alkaa muistuttaa rametta.

Nain siis Helsingin kunnossapidolla, Turussa asia saattaa olla toisin. Taalla on runsaasti pyoratienpéatkia, joilla on usein tédysin mahdoton
pyorailla. Edes kunnon talvirenkailla, eik& niitakéan kaikilla ole. Pydréatien huputtaminen on nhdékseni parempi vaihtoehto, kun nykyaan yleinen
tilanne, jossa pydratie on lumenvarastointipaikka, mutta siina on silti velvollisuus ajaa.

Vastaa

Mikko Laaksonen says:

8.2.2011 at 13:26

Jos tilanne on Helsingissa noin huono niin hammastelen. Pydratie ei ole lumenvarastointipaikka, jos on, niin siihen pitda puuttua.
Tama talvi on toki ollut poikkeuksellinen erityisesti Helsingisséa eikéa kuvaa mink&anlaista keskivertotalvea.

Vastaa

y Otso Kivekas says:
8.2.2011 at 13:41
No sanotaan nain, etta tuo kuvaamani lumikasa ei ole pelkka vitsi. Se nyt on &ériesimerkki, mutta vaikkapa tuo
ensimmaisessa kuvassa oleva hesarin péatka tyoreitillani on hyvassa ajokunnossa noin 1/10 ajasta ja taysin ajokelvoton
ehka 1/3. Itse ajan sité ehka 2/3 ajasta, ja lopun aikaa joko ajoradalla tai viereisella kavelytiella (joka on paljon paremmassa
ajokunnossa aina). Samaa reittid meneva kaveri ajaa pyoréatieté alle puolet kerroista ja muulloin yleensa ajoradalla. ja

tuossa on 50km/h nopeusrajoitus, 2-3 kaistaa suuntaansa ja 38 000 autoa vuorokaudessa. Eli ei siin& ajoradalla todellakaan
huvin vuoksi ajeta.

Vastaa

Marko Kosunen says:

8.2.2011 at 13:21

Moi. Tosi hyva kirjoitus. Tuo huputtaminen ei sindnsé tuo muutosta nykytilaan, sillé tdyspéinen ajaa talvella autotielld kumminkin aina kun se on
turvallista. Tan&én tosin esim. Kulosaaren puistotiella en yksinkertaisesti uskaltanut. Auraamaton, paakkuuntunut, levyina jaisesté polanteesta irtoava
lumi on lilan kaatuma-altis, ja auton eteen kaatuminen tietd& varmaa hengenlahtoa.

Jos talvella siirretaan pyorailijoita autotielle, samalla on valistettave autoilijaa turvavélisté. Nykyisilla turvavaleilld ja liukkailla keleilléa kaatunut pyorailija
kuolee varmasti. Liséksi olisi hyva muistuttaa, etta pyorailija tulee ohittaa kuten auto, eika olettaa etta pyoraililja kylla survoutuu tien oikeaan laitaan, jos
vain ohittaa tarpeeksi léhelta. Talvella tdma on erityisen térke&a, sill& horjahtelu on melko yleisté tien epatasaisuuden ja liukkauden vuoksi.

Vastaa

Koistinen says:

8.2.2011 at 13:45

Terveiset Tampereelta!

Yllattaen olit nostanut sen esimerkiksi. Pyérateiden poisto talveksi toimii td&lla niin, ettd kéytanndsséa nuo osuudet jaévat pois kaytosta. Esim.
Hameenkatu on mukulakivikatu, jolle bussit jattavat mukavat urat. Edes nastarenkailla en tuonne mieluusti ajele. Onneksi on vaihtoehtoisia reittejékin.
Kévin eilen polkemassa Pirkkalan puolella ja huomasin yhden merkittavan eron kevyen liikenteen vaylien hoidossa: siella reittejé& ei suolata tai hiekoiteta,
joten ne olivat pikkupakkasellakin kovia ja kohtalaisia ajaa. Kaupungin puolelle kun tuli, niin alkoi sohjossa veivaaminen. Tuota voisi pohtia
kaupungeissakin: onko tarvetta hiekottaa ja suolata kaikkia péatkia, vai voisiko osan jattda lumipeitteisiksi. Hiekassahan on se ongelma, etté se sulaa
ensimmaisend ja sohjottaa pinnan. Térkeinta olisi kuitenkin se, etta aurauskalustot l&htisivat liikkeelle myds silloin kun lampétila nousee nollan tienoille.
Taté ei ainakaan Tampereella tapahdu.

Ja kylla taallakin kaytdsséa on jonkinlaisia uraterid, itseasiassa aika paljonkin. En tied& onko ne noita reidllisia vai ei, mutta hybridin rengas uppoaa juuri
sopivasti uraan.

Yksi merkittéva juttu vaylien talvikunnossapidossa (ainakin taélla) on se, ettei niita tayteté ajoradalta ja/tai kevyenliikenteen vaylalta aurattavalla lumella.
Paikoin vaylien leveys on ollut muutaman kymmennen sentin luokkaa.

Mites siella Helsingissa on pydrakaistat pysyneet kunnossa? ltse olen pohdiskellut, etta ajoradan tasolla kulkevat kaistat voisi olla suhteellisen nappérat
naissa olosuhteissa.

Vastaa

Otso Kivekas says:

E 9.2.2011 at 08:37

Joo Hameenkadulla en itsek&an viitsisi ajaa ajoradalla, enké vastaavia katuja missan tapauksessa tarkoittanut Tampere-viittaus oli enemmaén
osin vitsilla, ja osin osoittamaan, etté tallaista kylla tehdaan.
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Ne Helsingin py6éarkaistat, joista minulla on nyt talvikokemusta (Runeberginkatu, Unioninkatu) kaytannossa sekottuvat usien ajorataan, kun lumi
peittad kaistamerkinn&t. Mutta kun tilaa on, niin kylla niilla on kulkemaan pystynyt.

Vastaa

v Reima Karhila says:

A 9.2.2011 at 10:31

Sattui olemaan asiaa Konalaan eilen illalla. Konalantien pyoérékaista oli aurattu samalla tavalla kuin ajoratakin — ja merkinnatkin
nakyivat. Siina oli tosin muutaman sentin sula suolaloskakerros, joka ajoradalta oli kokonaan sulanut pois. Oli ihan ok ajaa noin
nollakelilld, mutta kun se kerros siihen jaatyy...

Sehan on my6nnettava, ettd nimenomaan autoiikenne “kuivaa” nuo ajoradat aurauksen ja suolauksen jalkeen, tai pakkaavat lumen
niin tasaiseksi, etta siina fillarillakin kelpaa ajaa. Samaa ilmi6ta ei voitane millaan jarkevilléa pyorailijamaarilla toistaa pyoravaylille.

Vastaa

"MXC Martti Tulenheimo says:
Wl ’
I o22011at11:48

Ja juuripa siksi menetelmia pitéa kehittaa sellaisiksi, etté tdma suolaloskakerros poistetaan pyoravaylalta.

T&han tapaan: http://www.flickr.com/photos/16nine/401108479

Helsingin paradoksi on se, etté pyoravaylia on niin paljon,
“lahes 1200 km”, ettei mista&n osasta pydravaylia pideta talvisin kunnolla huolta.

On pystyttava valitsemaan, mita reittejé pidetéén ylla ja missé& muualla voidaan tyytya véhempéan kunnossapitoon.

Kdopenhaminassa on noin 340 kilometrid sek& autoista etté jalankulkijoista reunakivelléd erotettuja “Ké6penhaminan
mallisia” pyoravaylia (cycle paths) ja vain 20 kilometria ajoradan tasalla kulkevia, autoista kaistaviivalla erotettuja
pyodrékaistoja (cycle lanes). Yhdistettyja kevyen liikenteen vaylia on 0 metrié.

Vastaa

v Reima Karhila says:

A 9.2.2011 at 12:36

Niinp&. Téassa kommenteissa nyt hieman kertaillaan asioita, mutta menké6n: Tuohon menetelmaéan taytyy siis
kuulua runkoverkon pyéravaylien puhdistaminen niin etté viimeinen aurauskierros tehdéan lumisateen loputtua. Eli
pyrypéivana tarvittaisiin yksi kierros ennen aamutyématkalaisia, ehk& toinen ennen toimistoajan loppumista ja
mahdollisesti viel& viimeinen rundi lumisateen loputtua illalla — ennen yopakkasia.

Tama tarkoittaisi julmempien lumisateiden sattuessa parin paivéan non-stop-urakkaa toivottavasti hankittavalle
pyoravaylaauralle. Mutta konehan jaksaa, kunhan kuskia vaihdetaan.

A~ Martti Tulenheimo says:

9.2.2011 at 14:21

Ja kerrataan viela sekin, etté runkoverkkona toimisi hyvin HePo ry:n kuntokartoittama 80-100 km mittainen reitisto,
kunhan siihen otetaan mukaan kantakaupunki, jonka HKR jatti tilaamansa kuntokartoituksen ulkopuolelle.

Vertailukohdat ovat siis:

- Helsinkiin ehdotettu n. 100 km runkoverkko
- Helsingin nykyinen 1200 km pyd&ratieverkosto
- Kébpenhaminan ~350 km pydrévaylaverkosto

Eli sen sijaan, etté laiminlyddaan tasaisesti 1200 kilometrid, pidetd&n huolta 100 kilometrista yht&a hyvin kuin
Kdopenhaminassa ~350 km pyoravaylaverkostosta!

Pompo Stenberg says:
10.2.2011 at 22:02

? Vastaan tédhan, koska lienen osasyyllinen Tampereen esilleottoon.

’l
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Oma tydmatkani (Annalasta keskustaan), johon Otson Tampere-kommentti ainakin osaltaan perustuu, on l&hes koko matkaltaan yhdistettya
jalankulku- ja pyoréatieté ja aurataan kokonaan reikateréllé. Etenkin pakkaskausina jélki on paikoin erinomaista: pehmedaé lunta ei ole, pahin
liukkaus on karhennettu pois, mutta urat eivat ole niin syvia, etta imaisisivat 35-millisen talvirenkaan. Toisaalta tietyissé paikoissa on paivasta
toiseen monen sentin sohjokerros tai ajoradalta aurattua lunta.

Hameenkadulla py6railyn suurin ongelma on kivipinta. Siihen ei liene l&hivuosina tulossa muutosta. Ajan Hameenkatua harvoin, ja silloinkin vain
Keskustorilta Hameensillalle. On se mahdollista.

Loppukevennys: Paasikiventien ja Tiiliruukinkadun valissa lyhin talviaikainen pyoréireitti, jolla ei tarvitse ajaa asemalta Hdmeenpuistoon
metridk&an ajoradalla, kulkee Rautatienkatua, Vuolteenkatua, Ratinankujaa, koskenrantaa, Rongankatua, Patosiltaa ja Puutarhakatua pitkin.

Vastaa

Il.‘.t Eko-Matti says:
3’13“ 15.2.2011 at 20:40

Tanaan kiinnitinkin erikoishuomioita noihin aurauksiin. Kieltdméatta tuossa Messukylantielld oli erinomaista ajella, kuulunee tuohon
reikatera-osioon. Muutenkin nama pakkaset tekevét hyvaa vaylille...

Vastaa

Martti Tulenheimo says:

8.2.2011 at 14:24

Késittaékseni ajatus pyorateiden “huputtamisesta” on isossa kokonaisuudessa ehké kaikkein vahiten merkittava yksityiskohta — muutoin kuin juridisesta
(oikeusturvaan liittyvasté) nakokulmasta. Siksi en itse kayttaisi sen ruotimiseen kovinkaan paljon energiaa.

Minusta olennaisempaa on juuri sen pohtiminen, miten saadaan lisaa ihmisia pyorailemaéan talvella. Siksi omasta mielestani juuri
talvikunnossapidettévien paapyaorareittien maérittely olisi nyt térkein lahtékohta.

Pohjana toimisi hyvin HePo ry:n kuntokartoittama 80-100 km mittainen reitisté — kunhan samalla pidetéén erityisen suurta huolta siita, etta kantakaupunki,
jonka HKR jatti tlaamansa kuntokartoituksen ulkopuolelle, otetaan mukaan p&apyorareitistoon. Liséksi paapyorareitistda on voitava tarpeen tulleen
paivittdd. Muuten paadytaan ns. polkuriippuvuusongelmaan.

Samalla kun talvikunnossapidettava paapyorareitistd maaritelldén, on sovittava uusista kunnossapitovaatimuksista. Viimeisten viiden vuoden aikana on
tullut taysin selvéksi se, etta Helsingin kaupungin kayttaméat metodit eivat sovellu kaupunkiin, joka tavoittelee pyo6railyn kulkumuoto-osuuden nostamista
15 prosenttiin kaikesta likenteesta vuoteen 2020 mennessé. Minusta Otso on luetellut tAss& muutamia erittéin hyvia keinoja.

Vastaa

Janne Helin says:

8.2.2011 at 16:47

kylla ainakin minun on talvella usein helpompaa pyoréilla ajoradalla. aika tarkkana saa olla silti vaikka ei olisi kovin vilkasliikenteisesta tiesté kysymys.
omaan tydmatkaani (niin kuin varmaan monen muunkin) kuuluu seka hiljaisempia osuuksia, joissa ajorata on parempi vaihtoehto ja sitten naita
vilkkaampia osuuksia, jotka toivottavasti enemman tai vahemman osuisivat yhteen tuon kantaverkon kanssa. Taisteltuaan lapi pienimmén prioriteetin
osuuden olisi lohdullista mik&li voisi luottaa siihen etta karhun osa reitistd on paremmassa kunnossa. téné talvena tosin alkumatkan lohduton kunto on
demoralisoinut monesti ja on tullut kuljettua bussilla. kenties tdméan on enemmén l&hididen ongelma.

Vastaa

Mikko Sten says:
8.2.2011 at 16:56

Taman talven poikkeuksellisen pitka pakkasjakso antaa harhaanjohtavan kuvan ajoradan kaytettéavyydesté pyoratiena. Autotiet ovat olleet kuivia
suurimman osan aikaa. Perusloskatalvena ei ajorata ole erityisen mielekés paikka fillarin kanssa. Sama koskee ajoradan kanssa samassa tasossa olevia
pyorékaistoja.

Taman aamun auraus- tai paremminkin auraamattomuustilanne rantaradan varressa oli seuraava: Pajaméaki-Valimo taysin auraamatta, edellisenkin
lumisateen lumet vield pohjilla pehmentamasséa. Valimo-huopalahti oli aurattu johonkin aikaan aamusta. Huopalahti-Pasila -vali oli taysin auraamatta, osin
edellisenkin lumisateen lumet uuden alla. Pasila-Hesarin ylittava silta -vali oli aurattu nelj& metria leveéksi kiitoradaksi. Hesarin sillalta keskustaan taas
téysin auraamatta.

Vastaa

Otso Kivekas says:

= N
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Esimerkiksi eilisessa loskaséassa ajoradat olivat keskustan kaduilla lahes taysin sulta, eli méralla asfaltilla siind ajettiin. Pyoréateilla sen sijaan oli
5-15 cm vaihtelevan pehmeé lumikerros.

Minun kokemuksellani pitkat pakkaset juurikin tekevét valttavastikin hoidetusta pyorétiesta ihan ok ratkaisun, kun pakkautunut lumi kantaa.
Normitalvena parin viikon vélein toistuva kelirikko sitten pilaa taas pyoratiet, ja sulattaa ajoradat.

Vastaa

ﬁl}f‘) Mikko Sten says:
im0 9.2.2011 at 10:01

Paitsi, jos pyorateita aurataan, jolloin lumi ei paase pakkaantumaan sinne, eik& kelirikostakaan tule ongelmaa. Eilen illalla, aamuisesta
pyrysté huolimatta, suurin osa kotimatkalleni sattuneista pyorateista oli ihan hyvassa kunnossa. Mina poljen kyll&a mielummin
lumipintaisella kiv:lla, kuin maralla ja likaavalla asfaltilla, melussa ja pakokaasuissa. Toisekseen nastarenkaiden kanssa pyoraileminen
lumisella alustalla on paljon mukavampaa kuin paljaalla asfaltilla.

Minusta juuri kevyenliikeenteenvéaylien verkosto on Helsingin vahvuus ja eiké pyoréilijdiden siirtmisessé autojen sekaan ole mitdan
jarkea sellaisilla osuuksilla, missa klv:n kayttdmiseen on mahdollisuus. Eri asia on uusien reittien rakentaminen sellaisille alueille,
missé kevyenliikeenteen vaylia ei ole ja olemassa oleva infra esté& niiden rakentamisen. Silloin pyoré ajoradalla on parempi
vaihtoehto kuin pyora jalkakaytavalla.

Vastaa

Mikko Laaksonen says:

8.2.2011 at 20:31

Martin pointti on oleellinen: tarkeinté& on lisata pyoréilyn maaraa talvella. Erityisesti olisi kasvatettava ympari vuoden pydrailevien osuutta kaikista
pyorailijoista. Malmodssé arvio oli ettd normaalitalvena pyoréilijéiden méaré on 80% keséajasta. Meilla

Suomessa on erityisesti etelan suurissa kaupungeissa joissa on joukkoliikennett&, vahva kulttuurinen ja ihmisille opetettava kasitys, etté talveksi pyora
laitetaan varastoon.

Myds pydréateiden talvikunnossapito lahtee usein tésté ajatuksesta; talvella ei pyorailla. Tama kasitys on kunnossapidon toteuttajissa hyvin sitkeassa.
Oleellista on muuttaa tdma ajatus; myos talvella pyéraillaan ja luodaan sille olosuhteet.

Se, etté talvella voi Suomessa autoilla, on mahdollista vain siksi, etté siihen panostetaan todella paljon. Talvipyorailyn ongelmat johtuvat padosin siita,
ettd talvipyorailyn eteen ei tehd& juuri mitaan.

Mielesténi talvipyorailyn l&htdkohtana ei kuitenkaan voi olla 20-40 — vuotiaiden hyvékuntoisten miespyérailijiden tarpeet vaan tulee huomioida myos
heikompikuntoiset, nuoremmat ja vanhemmat pyorailijat seké se, etté vilkkaassa autoliikenteessa pyoraily sopii parhaiten niille, jotka ovat tottuneet
vaatimaan oikeuksiaan kovaaénisestikin.

Vastaa

"§*  Tepposays:
. 8.22011at21:48

Hyvia ajatuksia. Tuo talvikunnossapito ja pyorailyn véhaisyys on aika muna vai kana -tilanne — eihén kukaan taysjarkinen lahde fillaroimaan, jos
tiedossa on pelkkaé tuskaa. Ja jos kukaan ei pyoraile, niin auraamiseen pannut rahat voisi yhté hyvin kantaa kaivoon.

Ja minuakin aina valilla sieppaa niin, kun nama fillariurpoiksi ristimani sallit kuvittelevat edustavansa kaupunkipy®orailijdiden status quota.

Vastaa

Mikko Sten says:

(] -%
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o 8.2.2011 at 21:23

Kotiin tullessa tédnaan tilanne olikin aivan toinen kuin aamulla. Koko radanvarsi oli aurattu, jopa sillat, joita on koko talven aurattu aika harvakseltaan.
Ainoastaan péatka Valimosta Pitdjanméentien ylittavalle sillalle oli huonossa kunnossa, mutta se sité aina.

Onhan se hyva, etté tavoitteet on asetettu korkealle, mutta paapyoratieverkoston auraaminen asfaltille kuulostaa yhta utopistiselta, kuin olympiakomitean
mitalitavoitteet viime vuosina. Suomessa on talvi, se pitéda hyvaksya, jos meinaa pyorailla ympéri vuoden. Eika se, ettd pyoréatiet ovat asfaltilla, tee
talvesta kesaéa. Téarkeinta olisi, ettd paapyoratiet olisivat AJETTAVASSA kunnossa 100-prosenttisella varmuudella ympari vuoden, joka aamu ja joka ilta.

Ympérivuotiselle tydmatkapyorailylle aika suuria haasteita voi asettaa esimerkiksi lapsen kuljettaminen péivahoitoon. Keséllé lapsi voi polkea omalla
pyoralla tai perapyoralld, mutta lumisena talvena se muuttuu aika nopeasti mahdottomuudeksi. Jos téhén vield lisatd&n vahempiarvoisten pyorateiden
huputtaminen ja kevyenliikenteen siirtdminen ajoradalle, niin funktio on aika mahdoton. Ellei se péivékoti ole sijoitettu paépyoratieverkoston varrelle.

Vastaa

http://www.kaupunkifillari.fi/blog/2011/02/07/miten-pyoratiet-pitaisi-putsata/ 18.6.2012



Miten pyOrétiet pitéisi putsata? | Kaupunkifillari Page 11 of 18

"§*  Teppo says:
. 8.22011at21:45

Autoon verrattuna vahan kaupunkia ja kukkaroa rasittava vaihtoehto olisi sdhkéavusteinen tavarafillari. Eiké tosiaan ole mitéan utopiaa,
Helsingissakin néita siis on. Tuolla linkin takana llkka kertoo vievansa Espoossa lapsiaan *kouluun* fillarilla.

Edellyttéd& kylla kohtuullista talvikunnossapitoa.

Vastaa

Pompo Stenberg says:
9.2.2011 at 08:23

Itse vien 1- ja 3-vuotiaat lapseni paivéhoitoon perékarryssa. Koti ja hoitopaikka ovat paareitin varressa, mutta pehmean pinnan vuoksi kuljen
usein alueellisen kokoojakadun ajoradalla. Tietenkin l&htékohtana pitaa olla se, etta paéreitit ovat ajettavassa kunnossa, mutta ei
ajoratapyorailya kannata kammoksua. Kenelldk&an ei ole paélleajo-oikeutta.

Vastaa

y Otso Kivekas says:
9.2.2011 at 08:47
paapyoratieverkoston auraaminen asfaltille kuulostaa yhta utopistiselta

Riittavéa vaihtoehtohan olisi, etta 1) uusi lumi aurataan pois, mutta tielle saa jaada tasainen polanne ja 2) suojasaalla pehmennyt lumi aurataan
heti pois, eli vasta sitten asfaltti pilkottamaan.

Kéaytannossé vaan tuo toinen kohta jé& yleensé tekematta, vaika se on véhintaan yhté térkea kuin ensimmainen. Siksi on helpompaa, ja ehka
jopa halvempaa, aurata lumi ana saman tien asfalttiin asti. Ne kelirikot kun tosiaan toistuvat Helsingin normaalitalvessa léhes yhta usein kuin
lumisateet.

Ja tdssa puhutaan nyt vajaasta 100 kilometristd, eli 5% Helsingin pyoréateité. Se, etta ratakisu olisi utopistinen kaikkialla, ei saa tarkoittaa, ettei
sita voi tehda misséan. Kylla pari paareittia pitaa pystya pitdmaan ajokunnossa lapi talven. Nykytyylinen yllapito (vahén paranneltuna) on ihan
ok sitten muualla.

Vastaa

llkka says:
9.2.2011 at 07:09

Ohessa linkki Pekka Saurin blogin fillariajatuksiin Linkin jélkeinen teksti on kommentointia tdhén, kommentteja on tuunattu myods téhan keskusteluun
sopivaksi.

http://www.pekkasauri.fi/blogi/pyorailykulttuuri-tarvitsee-skarppausta

Jos pyorailya osuutta aiotaan nostaa 15 %:n vuoteen 2015 mennessa niin se ei tule onnistumaan nykyisellé ajoratojen ja kvl:ien puhdistuspriorisointien
eroilla. Mita tulee vaylien kunnossapitoon, talvipyérailyn olosuhteet pitda olla yhté hyvat kuin autoilunkin ovat. Py6raily talvella on kornia pyristelya
ajoradan aurausjatdsten puurouttamalla kevyen liikkenteen vaylélla. Tilanteen tulkinta ei jaté epéselvyytta siihen mika on ensimmainen liikkumismuoto.
Olet pelle jos yritat ajaa fillarilla talvella.

Uudet pyorailyvaylat pitéa toteuttaa siten ettd myods niiden talvinen kunnossapito voidaan toteuttaa paremmin kuin nykyisten. Ajoradan ja pyorailyvaylan
yhdistdéminen kannattaa tutkia jotta puhdistus onnistuu helpommin samalla kalustolla. Liikennemerkkien liitynnat kanveesiin pitaé toteuttaa siten ettei
naista tule esteitéa kunnossapidolle. Esitetty huputus ei vélttdmatté ole huono jos resursseja pitda vapauttaa paavaylien kunnossapitoon, sitdhan tehdaan
jo nykyaan ainakin Paciuksenkadun varrella. Vanhat vaylat kuntoon myés ja ohjeistukset koskettamaan koko paakaupunkiseutua.

Jos olosuhteet tehdaan pyorailylle otolliseksi niin muutoksen pitéa l1&hteé likennesuunnittelun ja kunnossapidon ohjeistuksesta eiké vastuuta pida sysata
pyorailijiden kayttéytymiselle, tdéhan johtopaéatdkseen tosin Sauri on tullut merkittdvan yhden viikon mittaisen pyorailykokemuksen perusteella.

Vasta kun pyorailylla on samantasoiset olosuhteet kun autoilulla on niin silloin voidaan perustellusti vaatia pyorailijoilta oikean tyyppista kayttaytymista.
Kun sekoitetaan jalankulku, koirien ulkoiluttaminen ja pyoraily samoille vaylille, on likkumismuotojen nopeuden ero verrattavissa sekoitukseen hevosia
flexillé ulkoiluttavista traktoreista ferrareiden seassa. Polkupyéréilyn ja jalankulun nopeusero on helposti viisinkertainen. Pyoréily on luonteeltaan
suoraviivaisempaa verrattuna hajujen perédssa pyorimiseen.

Pyorateiden suunnitteluun pitaa kiinnittad jatkossa huomiota, 78 kanttaria/kynnysté 14km tyématkalla ei voi olla hyvéksyttdva maara. Jos 14km
automatkalla olisi sama maara tdyssyja niin jokunen kulmakarva nousisi hAmmastyksen merkiksi. Pyoratien pitda kulkea samassa tasossa koko ajan.
Varsinkin nopeuksiltaan hitailla asuinalueilla tasoerot pitaa olla véhaisemmill& ajoradoilla, kiertoliittymien ajoradan osuuksilla ja pysakdéintialue liitynnaill&,
ei pyorateilla. Polkupyorélla on néissa tilanteissa enimmékseen jo etuajo-oikeus niin miksi se ei ndy myds vaylien toteutuksessa?

Kaupunkisuunnittelussa pitéa tehdéa todellisia, pyoraily-ymparistda edistavia ratkaisuja pelkan perusjargonin sijaan. Viittaan talla vuosi sitten julkisuudessa
vélitettyyn tietoon talvisesta kunnossapidosta nykyisen talven todellisuuteen.
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Vuonna 2010, erityisesti ekologisuuden ja liikenteen sujuvuuden painoarvojen liséantyessa mahdolliset muut argumentit nait& perusteluja vastaan ovat
perusteettomia. Varsinkin jos on aikomus kehittd& Helsingista ja koko paékaupunkiseudusta pyorailylle sopivaa autoilukaupungin sijaan.

Vastaa

Ville says:

9.2.2011 at 16:35

Erittéin asiallinen & asiapitoinen Kirjoitus.

Mielestéani oleellista olisi:

1) méaéritella pyoréilyreittien paavaylat

2) maéaritella paévaylien kunnossapidon haluttu laatutaso

3) laatutasoa méaritellessa tiedostaa, etta pyorailyvaylien kunnossapito on erilaista kuin ajoratojen (mm. pité& aurata tarkemmin ja useammin kuin
ajoratoja, my®ds silloin kun uutta lunta ei ole satanut, koska kevyen liikenteen vaylat sohjoontuvat/muuttuvat epétasaisiksi kaytéssé. Ja ajoradalta ei saa
aurata lumia juuri auratulle pyoravayléalle.)

4) kun laatutaso on méaritelty, analysoida/tutkia, miten/millé vélineilla ko. laatutaso parhaiten saavutetaan

5) tiedottaa selke&sti esim. Rakennusviraston sivuilla, miten/milloin/mité py6rareittej& on tarkoitus kunnossapitaa.

Torpparinméen ja Pasilan vélia paivittain pyorailevana lahidasukkina olen sité mielté, etté luonnostellussa paavaylaehdotelmassa on ammottava aukko
Pohjois-Helsingin kohdalla. Tarvittaisiin ehdottomasti suunnilleen Tuusulanvayl&d mukaileva paavayla. Konkreettinen ehdotus vélille Paloheind — Pasila:
Sysimiehentie — Jakokunnantie — Tuusulanvaylén varressa kulkeva klv — Kramertintie — Veturitie. Jossain vaiheessa luonnoksessa mukana ollut
Keskuspuistossa meneva reitti voisi olla ihan ok talvisin, mutta Keskuspuisto ei mielestani sovellu paavaylaksi keséisin (mm. koska jotkut reitit ovat liian
kapeita ja hiekkatie ei sovellu maantiepyérille).

Vahan liikenndidyilla kaduilla pyoréily ajoradalla talvisin on ok vaihtoehto, mutta silloin ajorata taytyy pitaa siind kunnossa, etta siiné pystyy turvallisesti
ajamaan fillarilla. Esim. omalla tydmatkareitillani Sysimiehentiell& on ollut hyva ajaa ajoradalla té&na talvena, koska ajorata on ollut pitkan aikaa lahes sula.
Itse asiassa olisi hulluutta kitkuttaa tuolla auraamatonta, epatasaista, paikoitellen < 1m leve&a klv:ta pitkin, kun vieressa on sula ajorata. Sitten taas esim.
Kramertintieta ei ole aurattu raskaammalla kalustolla kertaakaan koko talvena, jolloin ilmojen lammetessa tuosta patkasté tulee aina sohjoinen helvetti.

Vastaa

Sisapyorai

ja says:

10.2.2011 at 21:03

Omalta osalta talvipyoraily p&attyi siihen, kun aurojen teralaput vaihtuivat sileista karhentaviin verkko- ja kampateriin. Helsingin kaupunki vaatii kaikilta
urakoitsijoiltaan tata varustusta. Lahtékohtana on jalankulun turvallisuus. Vahingonkorvaukset ovat olleet huikeita kaatumisten osalta. Karhentavan tera
teran idea on tehdé pinta pitéavéksi ja nostaa samalla vanhat hiekat pintaan. Pakkaskeleilléa kohtalaisen pyorailtavaa jalked, mutta loska valuu teristé
reippaasti lapi “spagettina” joka sitten y6lla jaatyy kenkien ja renkaiden muovaamaan muotoon. Usein toistuessaan lumi ja jaakerros paksuuntuu. Parasta
jalke& mika saattaisi kelvata seké jalan, etté fillarilla kulkijoille on tehnyt top-aura jossa auran leveytta saatamalla saa suurimman osan teran aukoista
umpeen. Silla my6s pystyy isommalla pyérakuormaajalla painattamalla auraamaan lahes pohjia myoten ja myos vallinkaatokin onnistuu eli saadaan siella
missé& vaan on tilaa leventad. Tosin pitkaa ikéa néille ei ole luvassa rajummassa kaytdssa. Pyorailijdiden pitaisi jollain konstilla saada korostettua
asemaansa, etta saataisiin resursseja vain ja ainoastaan pyorailijdiden tarpeeseen. Urakat kilpailutetaan parin vuoden vélein ja siind vaikuttaa vain hinta
ei laatu. Kauaksi ovat jaéneet ne ajat, kun kvl-vaylia hoylattiin karhulla auki. Linkouksesta omana mielipiteena viela sen verran, etta toivoisin ettei
hassattaisi rahaa naihin nayttavasti mainostettuihin lumihamstereihin. Lyhyemmalla torvella ja haukkaavammalla huulilevylla varustetut lingot olisivat,
ehka kovempi juttu. Niilla voisi ampua lumet lepikkoon siella missé se vaan on mahdollista. Kuormauksessa edelleenkin on se varmin ja monikayttoisin
lumikauha. Jos lumi pitaé siirtd& niin se on tassa tapauksessa vain autojen maarasta kiinni. Toivon totisesti, etta jotenkin saataisiin pyoréilijdiden asiaa
ajettua. Miten vakuuttaa kaupungin valtuusto asian térkeydesta? Hyvaa kevaan odotusta kaikille!

Vastaa

Risto Koivunen says:

10.2.2011 at 21:45

Kéaytannon tasolla yksi asia johon olisi kiva puuttua ovat pyoréateilla aura ylhaalla liikuvat ajoneuvot, jotka kayttavat niité siirtymiseen omille
aurausalueilleen ajoratojen sijasta.

Lopputuloksena on sitten pehmeén vastasataneen lumen sijasta tiiviiksi painautunut epatasainen traktorin ura, jota on erittdin hankala ajaa, ja joka
vaikeuttaa reitin mybhempaa varsinaista aurausta.

Eli jos aurausajoneuvot haluavat kaytté& néita reitteja siirtymiseen, niin ajakoot sitten aura alhaalla.

Vastaa

Antero Naskila says:

11.2.2011 at 23:21
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Antero Naskila

Pyorailyn lisdamistavoite on niin kova, ettd sen saavuttamiseksi pitdé saada kaikenikéiset lapsista vanhoihin ja niin liikenteeseen tottuneet kuin
tottumattomatkin pyoréailemaan ja myos pienentaa pyorailyn kausivaihtelua. Tama edellyttaa, etté pyoraily on helppoa, sujuvaa ja tuntuu turvalliselta,
mitk& saattaa joissakin tilanteissa olla ristiriitaisia vaatimuksia. Suuri osa ihmisista ei koe autojen seassa pyordilya turvallisena kesallakéan. Tasta on
merkki mm. runsas jalkakaytavalla pyoraily. Pyorailyn pitéisi myos olla stressiténta ja autojen seassa ajaminen nostaa stressitasoa, vaikka tuntuisikin
helpolta. Vaikka itse en kesélla koe epamiellyttavéné ajoradalla ajoa muualla kuin Hameentiella bussin edessa keskustaanpdin, niin talvella en mielellani
aja autojen seassa tonttikatuja lukuunottamatta, koska kaatumisriski on koko ajan olemassa. Jos katu on véhankin vilkkkaampi, siihen muodostuu reunoille
polanteet ja ainoa paikka ajaa on autojen pyodrien urassa. Em. syista en pida hyvana ajatuksena pyorateiden poistamista talvikaudeksi. Helsingin harvat
pyorékaistat ovat kaikki erilaisia, mutta esim. Runeberginkadulla kaistat ovat téllaisina talvina puhtaasti kesapyorateité ja pyorailija joutuu ajamaan
autojen seassa.

Kantakaupngin pyorétiet ovat télla hetkella varsin heikossa kunnossa. Ne vaativat lisdpanostusta talvikunnossapitoon ja myds tydmenetelmien
miettimistd. Kaupungin rahapula ei jatkossa tulle helpottumaan ja siksi pyératiet tulisi olla helposti aurattavissa olevia eli joko samassa tasossa jalankulun
kanssa tai sitten rakenteellisestikin eroteltuina ja yksisuuntaisinakin riittavan leveita. Tata edellyttdd myos kolmipyodraisten pyorien ohittamismahdollisuus.
Kdopenhaminan yksisuuntaiset pyoréatiet ovat vahintdédn samanlevyisia kuin Helsingin kaksisuuntaiset pyoratiet. En itse pidé suurena ongelmana, etta
pyoratiet ovat talvella kapeampia, koska pyorailijoitd on vahemman ja ajonopeudet hiljaisemmat. Minusta ei kannata olla liian kirkasotsainen pyoréatien
velvoittavuudessa. Jos rinnakkainen jk+pp tie on [ahinna vain jalankulkijoiden puolelta aurattu, niin kylla sité pyorailla. Sen takaa pyoratiemerkit. Samoin
erilaiset esteet voi tietenkin kiertéda jalankulkijoiden puolelta. Jos erillinen pyorétie tai jk+pp-tie ei ole pyoraltavissa (mista voi tosin olla erilaisia
tapauskohtaisia tulkintoja), niin silloin sen kayttéa ei voida vaatia, vaan voi ajaa ajorataa.

Paljon puhuttu Hepon tutkima 100 km:n p&averkkohan perustui 100 km:in eiké tarpeeseen. Se ei ole riittdva pituinen esikaupunkialueilla ja siina olisi
muutenkin hieman korjattavaa. Téllainen selkedsti méaritelty talvikunnossapidetty 1.luokan verkko tarvitaan, mutta sen kunnosspidon onnistumiseen
tarvitaan myds poliittista voimaa ja liséa talvipyorailijoita (tdssé on véhan muna/kana ongelma). Kaupungin vimeisin hyvaksytty paéapyoratieverkko 16ytyy
sivuilta hel.fi/pyoraily. Se siséltaa kuitenkin talvikunnossapitoluokaltaan hieman eriarvoisia osuuksia.

Usein vertaillaan Helsingin ja K66penhaminan pyoratiemaaria, mutta ne eivat ole aivan vertailukelpoisia. Kédpenhaminan kaupunki on paljolti
kantakaupunkimaista asutusta, Helsinki on alueeltaan ja asukasmaaristéan suurempi (n. 580/450 000 as.) ja Helsingin 1200 km sisaltéa myds pyorailyyn
soveltuvat ulkoilutiet ja puistokéaytavat (n. 500 km), joista ei aurata kuin osa.

Vastaa

Paulus says:

12.2.2011 at 09:19

Min&, kovaadaninen fillariurpo, olen sitéd mielta etta laista tulisi poistaa “pyoratien” kdyttdpakko. Se ei ehka heti tuo tuloksia tai ndy missaan, mutta ajan
kanssa se heittaa tarvittaessa pyorailijoita ajoradalle, jolloin tietysti ajan kanssa se muuttaisi likennekulttuuria, kun pyorailijoita alkaa nékymaan liikenteen
seassa enemman.

Se ei tule vahentama&an (heti) jalkakaytéavapyorailya tai autoliikenteen suhtautumista, mutta antaisi jonkun kulman meille fillariurpoille, jotka ovat valmiita
likenteen seassa likkumaan.

Nykyisellaén, mikali haluaa KLV:t& kayttaa saa poukkoilla teiden yli puolelta toiselle.

My®ds pitd& muistaa, etté Helsingin ja Suomen moottoroituliikkumiskulttuuri on hyvin nuorta, vajaa sata vuotta. Kun taas muualla Euroopassa hyrysysyilla
on ajeltu huomattavasti pitempéan.
Vasta nyt on ymmarretty, etta ei tarvitse omistaa autoa.

Vastaa

Antero Naskila says:

16.2.2011 at 21:29

Tasta pyoratien kayttopakosta on keskusteltu jo vuosikymmenid, mutta sen poistaminen on hyvin vaikea asia, koska se on kansainvélinen
kaytantd, muistaakseni peréti Wienin tielikennesopimuksessa. Pienia lievennyksia siihen pyritaén toki saamaan. Mielestani ei Helsingissé
nytkaan tarvitse paljoa poukkoilla puolelta toiselle, vaikka pyorateité kayttaisikin. Liséksi tallakaan hetkella ei lain mukaan tarvitse siirtya lyhyeksi
matkaksi kadun toisella puolella olevalle pyératielle (matkan pituutta ei tarkoituksellisesti maaritelty, mutta ajatuksena oli 1-2 korttelia), jos
ylimaaréisten ylitysten valttamiseksi on turvallisempaa ajaa omalla puolellaan ajoradalla.

Minusta suolaa ei pitéisi kayttaa pyorateilla ja muistaakseni timé on HKR:n ohjekin, joskin satunnaisista syista suolahiekkaa on valilla
pyorateille tullut.

Vastaa

i1 % Anna Ronkainen says:

17.2.2011 at 00:59

Vaikea asia se kylla tuntuu olevan, mutta syité on ihan turha etsia Suomen ulkopuolelta. Wienin sopimusten mukaan sopimusvaltiot
saavat paattaa pyorateiden kayttépakosta itse, ja esimerkiksi uusimman saksalaisen oikeuskéytannén mukaan pyoratien saa maarata
kayttopakolliseksi vain hyvin perustellusta syysté. Sen verran ne kylla vaikuttavat asiaan, etté pyoratien merkkein& nykyiset pyoreat
maaraysmerkit pitaisi kayttopakon poistuessa vaihtaa suorakulmaisiin, mutta senkin voi tehda jonkun pitkén siirtymaajan turvin eiké
vaihtoa tietenk&an ole pakko aloittaa heti.

Vastaa

Risto Koivunen says:

?ﬁ 17.2.2011 at 19:42
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Todettakoon vield, ett sopimusvaltioilla on myds oikeus tehda muutosehdotuksia tuohon itse Wienin sopimukseen, jos
kokevat ettd sopimuksen jokin kohta ei ole tarkoituksenmukainen. Taitaa tosin olla turha odottaa, ettd Suomi olisi aktiivinen
aloitteentekija tdssa asiassa.

Liséksi Suomi voi vapaasti lisata tielikenneasetukseen vapaaehtoisen pyoratien merkin, niin kauan kuin se ei ole
sekoitettavissa mihink&an Wienin sopimuksessa maariteltyyn merkkiin. Liikenneministerion virkamiehet eivat kuitenkaan ole
viimeisen parinkymmenen vuoden aikana osoittaneet aloitteellisuutta tallaisen merkin kehittelyyn.

Todettakoon muuten, ettd Suomen lainsa&danto pyoratien kayttdvelvollisuuden suhteen ei ole yhdenmukainen Wienin
sopimuksen kanssa, jonka mukaisesti kayttdvelvollisuus koskee vain “rinnalla kulkevaa” pyoratietd. Suomen lainsaadanto ei
mydskaan mainitse Wienin sopimuksessa suositeltua pyoréatien jatkeen minimileveytta, vaikka vastaava suojatien
minimileveys on sisallytetty lainsdadéantéon (taitaa olla Liikkenneministerion asetuksessa).

Silté varalta ettd oma mielipiteeni ei tullut riittdvéan selvéaksi, niin olen sité mielt&, etté pyorateiden kayttdvelvollisuus on
poistettava. Jos pyoraily halutaan kieltéa jollakin ajoradan osuudella (perustellusta hyvasta syysta) niin kéytettdkéon siihen
asianmukaista pyorailyn ja jalankulun kieltdvéaa merkki& (tai moottoritien tai moottoriliikennetien merkkig, tosin erés
suunnittelija kommentoi minulle, etté tuollaiset moottoritien pientareet ovat hyvinkin turvallisia paikkoja pyorailld).

Vastaa

Huuhkaja says:
17.2.2011 at 07:48

“Pienet lievennykset” pyoratien kayttdvelvollisuudessa eivat auta mitdan kayttdvelvollisuudesta seuranneeseen suureen
asenneongelmaan autoilijoiden keskuudessa. Pentti perusautoilija-amatéoripoliisi kun ei tunne tieliikennelakia, vaan katsoo
oikeudekseen rangaista pyorailijaé ajoradalla ajamisesta esimerkiksi ohittamalla vaarallisen lahelta tai to6ttadmaalla korvan juuressa,
kun han luulee, etté pyorailija rikkoo liikennesaéntéja ajamalla ajoradalla. Pyorétien kayttdvelvollisuus yllapitaa virheellistd mielikuvaa,
ettd pyorailijan paikka ei ole koskaan ajoradalla. On ensiarvoisen térke&a poistaa pyoratien kayttévelvollisuus kokonaan, ja tiedottaa
siité nakyvasti, niin etté tieto tavoittaa jokaisen autoilijan. Silloin autoilijat pystyvat ajan myota hyvaksymaan ajoradalla ajavan
pyorailijan. Kayttdvelvollisuuden poistolle on toki lukuisia muitakin syita, kuten vaaralliset ja torke&n huonolaatuiset pyoratiet. Mutta
juridiset “lievennykset”, joista suurin osa kansasta on tietdmaton, eivat paljon lammita.

Vastaa

Olli Pottonen says:

17.2.2011 at 09:44

Suomi on Wienin liikennemerkkisopimukseen liittyess&én ja sen jalkeen varannut itselleen oikeuden poiketa useista sen kohdista.
Miksi ei voitaisi tehd& yhté varausta lisaa?

Ja kun kerran kansainvalisiin sopimuksiin vedotaan, tuo sama sopimus vaatii erottelemaan selke&sti rinnakkaisen pyoratien ja
jalkakaytavan. Helsingin kaupungilla on tapana rikkoa tata kohtaa.

Pyoratien kayttdpakossa ainoa ongelma, tai edes valttématta suurin ongelma ei ole pydréatien poukkoilu tien puolelta toiselle. Ihan
tasta riippumatta ajoradalla ajo on sujuvampaa ja turvallisempaa.

Vastaa

jari says:

18.2.2011 at 09:21

Muutama ihmetys ja kommentti poimittuna edellisisté viesteisté:

...pyorétiet tulisi olla helposti aurattavissa olevia eli joko samassa tasossa jalankulun kanssa tai sitten rakenteellisestikin
eroteltuina ja yksisuuntaisinakin riittdvan leveita. Tétéa edellyttdd myos kolmipyoraisten pydrien ohittamismahdollisuus.
Kdopenhaminan yksisuuntaiset pyoréatiet ovat vahintaan samanlevyisia kuin Helsingin kaksisuuntaiset pyoratiet.

- Siis pitaakoé huomioida leveyteen my6s kolmipyoréisen ohitus kolmipydraisesta? eli 2,5m+turvavali autoihin 0,5m? Vai
riittaisikd 1,25+ turvavali 0,5 ohituksiin, tai jos oikeasti on ahdasta, niin ohitus seuraavassa pyorataskussa. Siellahan se
vaappuva mummokin ohitetaan. Myds Kédpenhaminan leveydella ei ole mitdan tekemista Helsingin leveyksiin. Varmasti
Kiinassa on vielékin leveampia pyéramoottoriteita.

Mielesténi ei Helsingissé nytkaan tarvitse paljoa poukkoilla puolelta toiselle, vaikka pyorateita kayttaisikin. Lisaksi téllakaan
hetkelld ei lain mukaan tarvitse siirty& lyhyeksi matkaksi kadun toisella puolella olevalle pyérétielle (matkan pituutta ei
tarkoituksellisesti méaaritelty, mutta ajatuksena oli 1-2 korttelia), jos ylimaaraisten ylitysten véalttdmiseksi on turvallisempaa
ajaa omalla puolellaan ajoradalla.

- Vain yksisuuntaisilla pyoréateilla jotka on laskettu katutasoon kaikissa risteyksissé (myos t-risteys vaaralla puolella) on
mahdollista ajaa poukkoilematta. Onko Helsingiss& monta tuollaista? Kaikissa kaksisuuntaisissa ratkaisuissa on joko pakko
muuttua jalankulkijaksi tai kaytettavéa luovuutta paastéakseen kadun toisella puolella olevalle sivukadulle, tai yleensakin
jatkamaan matkaa. Toiseen suntaan menija on aina vaaralla puolella. -Yliméaraisten ylitysten valttamiseksi? Niin kauan kun
jalankulkija ja pyoraa taluttava vaistaa suojatielléd autoa paéstékseen yli ja jatkaakseen korttelin toisella puolella tullakseen
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sen jalkeen takaisin (vrt.simonkatu alamékeen), mik&an ei ole tuota turvallisempaa. Mutta onko tuossa mitdéan jarkea? Ja
onnettomuuden sattuessa poliisin asenneilmasto on jo selvilla.

Jos pyoraily halutaan kieltaa jollakin ajoradan osuudella (perustellusta hyvasté syysta) niin kaytettakdon siihen
asianmukaista pyorailyn ja jalankulun kieltdvéaa merkkia

-Tietyt joukkoliikennekadut voivat olla tuollaisia. Mutta niiss& on myés luonnollisesti yksityisautoilu kielletty. Siella pyora olisi
vaaraksi kadulla, mutta toki houkuteltavuutta lisé& vain pyorille tehty hyva oikotie suhteessa autoihin. Nyt tilanne on hieman
erikoinen. Autot ajaa selkeité suoria ja tasaisia reitteja vinredssa aallossa ja pyorailija miettii ja etsii seuraavaa ajopaikkaa ja
sinne paasy edellyttaa valoissa odottelua. Ei kovin jarkevélta kuullosta.

Pydrétien kayttdvelvollisuus pois! Jatkossa kantakaupunkiin vain yksisuuntaisia pyoravaylia TARPEESEEN priorisoidusti
ensin Hameentie ja sitten vasta muut. Ja pyorataskut kaikkiin valoristeyksiin kantakaupungissa. On niité jo 13v odoteltu
(Tiehallinnon kasikirja vuodelta 1998). Uudet kaupunkipy®orét hinnalla milla hyvénsé katukuvaan. Vain niiden tulo pakottaa
infran ja sita kautta kulkutapa voidaan jopa mahdollistaa muodi-ilmién turvin. Toisaalta vain hyva infra pyorille ei riitd. Hyva
infra pitéa olla myos kuorma-autoilla, lastipaikkoja riittavasti, jalkakaytavat pyhitettava pyorékaistoista puhumattakaan. Miksi
tukholman kaduilla ei koskaan née jalkakaytavéapysakointia?? Rinnalle pysakainti on normaalia hiljaisilla kaduilla, muuten
raskas liilkenne kayttaé vain lastipaikkoja. Vaikka vahan kauempaakin.

http://maps.google.fiimaps?
hi=fi&ie=UTF8&II=59.336035,18.063197&spn=0,0.026779&z=15&layer=c&cbll=59.336117,18.063128&panoid=cKAge_PIDD

Vastaa

Trekman says:

12.2.2011 at 21:43

Teiden suolaus lisdantyy varmasti kitkarengasvaateiden osalta. Se jokakevainen pélyhelvetti on miljoonasti paskempi juttu kaikille ihmisille.

Talvipydréily on voima-, taito- ja vélinelaji tallaisina talvina. Harvojen extremelaji. Filoilun siirtdminen autojen sekaan tiheimmissa taajamissa? Hei
haloo,ollaan realisteja. Kun ei se potta |0ydy vielak&én filoilijan paésta ja liikenneséaannotkin ovat ajokortittomille kasittdmattomia>tutkintoahan siiné
filoiluun kohta peraé&nkuulutetaan..

Téallaisina talvina voi tehda talvi(loma)reissun vaikkapa Berliiniin,vuokrata filon ja fiilistelléa pienessa plussasééssé ilman pelkoa renkaiden puhkeamisesta
tappajasepelissé(joo SE on edessé). Sitten on hyva palata realismiin Hesassa ja hypata julkisten kyytiin. Kevat ja ajokelit ovat onneksi pian taas kéasillé:)
Terkuin espoolainen fillaristi.

Riittavéasti tydmatkoja talvisin ajanut 4-kymppinen alfauros.

Vastaa

Risto Koivunen says:

12.2.2011 at 22:06

Suolaus ei itseéni kauheasti innosta pyorailijan nakdkulmasta. Tana vuonna on pari kertaa tullut ajettua suolatulla ajoradalla, ja molempien kertojen
jalkeen joutui k&yttdmaan tovin aikaa ketjujen puhdistamiseen ja voiteluun. Tuollainen suolavesi tuppaa vetaméan ketjuja ruosteeseen yllattavan
nopeasti.

Vastaa

Martti Tulenheimo says:

14.2.2011 at 13:32

Anteron kanssa pitkélti samaa mielta. Totesit hyvin, etta:

“Pydrailyn lisddmistavoite on niin kova, ettad sen saavuttamiseksi pitdd saada kaikenikéiset lapsista vanhoihin ja niin liikenteeseen tottuneet kuin
tottumattomatkin pyo6railemaan ja myos pienentaé pyorailyn kausivaihtelua.”

Talvella pyoréily ei ole Oulussa kenenk&éan mielesta extremelaji, Helsingissé toistaiseksi viela monen. N&en asian itse niin, etté fillarin selkaan tarvitaan
enemman erityisesti naisia. Toimenpiteitd on mielesténi syyta pohtia erityisesti siitd nakékulmasta.

Vastaa

Mikko Sten says:
OO
u%% 20.2.2011 at 15:50
LI
oM

Kylla tuolla talvisin nayttaa ainakin oman tydmatkani varrella polkevan naisia siind missé miehiékin. Sitépaitsi naiset polkevat tuolla nurisematta
vanhoilla naistenpyorilla, hyvassa lykyssa ilman nastarenkaita, kun heidan miehensé omivat perheen auton itselleen. Saman voi huomioida
keséllakin. Tydmatkapydréileva mies on aika suurella todennakoisyydelld vapaa-aikanaan muutenkin pyoraileva mies. Ei pyorailevat miehet
valitsevat mielummin auton ja vaimot saavat kulkea yleisilla — tai fillarilla.
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Mikéli pyorailtyjen tydmatkojen maaréé halutaan kasvattaa ilmastosyista, olennaista on myos se, mista likkumismuodosta pyoraéan vaihdetaan.
Harva keskustassa asuva ja siella toissé kayva kayttéa autoa tydmatkoihin, vaikka ei pyoréilisikdan. Mutta esikaupunkialueilta keskustaan tai
kehéateiden “tyopaikkaléhitihin” pendeldiva kulkee todennakodisimmin autolla. Silla, etté kavelijat ja ratikan kayttéjat siirtyvat pyoran selkaan ei
saasteita juuri vahenneta.

Vastaa

llkka says:
21.2.2011at17:18

Espoon Kilosta Helsingin keskustaan pyoraily on ajallisesti kilpailukykyinen julkiselle likenteelle, kesaaikaan. Talviaikaan se taas on
jokseenkin turhauttavaa koska klv:n kunnossapito on niin huonoa. Kylméa ja méarkaa vastaan pystyy suojautumaan muttei sohjoa ja
perunapeltoa vastaan. Pitéisi saada &kkia jokunen sata kilometri& puhdistuksen priorisoinnissa ykkdsluokkaan. Ajoradat kiiltda jo
puhtauttaan vieressa.

Vastaa

F -

Mikael says:

15.3.2011 at 10:11
Luin pari viikkoa sitten Oulun naapurikaupungissa Raahessa ilmestyvéasté paikallislehdesta mainion kolumnin.

Siin& Ouluun muuttanut raahelaistoimittaja ihmetteli, miksi osa oululaisista ei jatkakaan pyorailya koko talven ajan. Raahessa ei toimittajan
mukaan tunneta lainkaan moista “pyorailykausiajattelua”.

Oulussa ja Raahessa on muuten tehty merkittévia paatdksia mopoilun suhteen; mopoilla ajo sallitaan jatkossa vain aniharvoilla
“kevyenliikenteenvaylilla”.
Katso esim: http://www.raahenseutu.fi/cs/Satellite/Uutiset/1194666819928/artikkeli/mopot-+autojen+sekaan.html

Vastaa

Tero Immonen says:

15.3.2011 at 09:14

Olin lukevinani jostain lehdesté viime viikolla, ettd kaupungin vaki keréda voimia katupdlyn poistoa varten, eivatka enéa poista jaétyneité polanteita
kaduilta, joilla niita viel& on jaljella. Tosi hienoa, vime paivina lampdtila on kylla kaynyt paivittain plussan puolella, mutta sulaminen tulee kestamaén viela
pari kolme viikkoa.

Pyorateiden osalta tilanne on edelleen suorastaan helvetillinen (marraskuun puolesta valista maaliskuun puoleen valiin.. eihén se sinansa tahan
mennessa ole kuin neljan kuukauden “ongelma”), kun viiden sentin tallaantunut lumi-ja& on aina iltapaivisin halkeilevaa, upottavaa loskaa ja aamuisin
terasjaatynytté perunapeltoa. Onneksi on viel&a Mechelinkatu, jossa tien sivulla ei ole pyoratieta ja katua pitkin saa ajaa “laillisesti” puhdasta asfalttia
pitkin.

Kaupungin kunnossapidolle haluaisin sanoa ilmaisena vinkkina, etta kun sinne pyoréteille auraa vaikka vain toisen puolen asfaltista esiin, niin toinenkin
sulaa yhten& hujauksena, kun musta asfaltti imee auringon lamp6a itseensa. Jos sita “voimien kerayst&” voisi sen verran hairita.

Vastaa

=Tl Mikeer says:
. .

L2¢.: 163.2011at17:44

Olen ihmetellyt tuota samaa. Pienella vaivalla saisi pyoréatiet kuntoon, mutta nyt annetaan kevatauringon hoitaa hommat. Nyt on pyorailyn
kannalta kaikkein hankalin ja vaarallisin aika.

Vastaa

Martti Tulenheimo says:

17.3.2011 at 14:05

Kysyin asiaa tiistaina HKR:n katu- ja puisto-osaston paallikolta. HKR ei aio ryhtya toimenpiteisiin muutamaan viikkoon. Syyna ovat “yépakkaset”.

Eli hiekkaa sailytetééan ikaan kuin varmuuden vuoksi jalkakéytavat, pyoratiet ja vihelidiset yhdistetyt “kevyen likenteen” vaylat kauttaaltaan taynna siksi,
ettd on olemassa teoreettinen mahdollisuus lisdlumen satamiselle.

Kysyin samalla katujen puhdistamisen aikatauluja. Ei olla laadittu viel&. Eli vaikuttaa silta, ettd saamme odottaa paasidiseen saakka ennen kuin mitaan
tapahtuu.

Typeraa, turhauttavaa, raivostuttavaa ja lyhytnakoista siksi, etta hiekka estéé sohjoa sulamasta. HKR on autovirasto eikd muuksi muutu, ellei sita
painosteta. Tahan tarvittaneen HePo ry:ta!
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Vastaa

1ra =3 .
:::} TJH says:
Fa4q 183.2011at13:31

Janna juttu, ettd yopakkaset eivat estd HKL:8& aikatauluttamasta ja aloittamasta ratikkapysékkien pesua. ” [...] pysékkien kevatpesu vahentaé
katupélyn maaraa.” Niinpa.

http://www.hel.fi/hki/Helsinki/fi/uutiset/ratikkkapysakit+pestaan+kesakuntoon

Timo

Vastaa

A~ Martti Tulenheimo says:

17.3.2011 at 16:37

Viela tasté aiheesta: mietin, mitd KPO:n paallikkd sanoi vaylilla lojuvasta hiekasta, jonka poistamisen kehotin aloittamaan viipymétta. Hanen mainitsi
kosteuden merkityksen pélyn leviamisen estdjana. En oikein ymmartanyt, mika virka lumella ja jaalla on pélyn sitojana.

Siten tmé saattaa olla vain oma tulkintani, mutta minusta on pahkahullua sailyttaé kadulla hiekkaa siksi, etta siihen sekoittunut jainen sohjo ei sulaisi
pois, jotta hiekka ei polyaisi.

Pdélynhan aiheuttaa juuri hiekka, kun sen paalta koko ajan ajetaan, pyoraillaan ja kavelldan.

Minusta hiekkaa on jalkakaytavilla ja pyoréateilla ainakin kantakaupungin alueella niin maan peevelisti, etté siité voisi poistaa vahintéan 50 % ilman, etta
tarvitsisi pelata liukastumisista johtuvia kaatumisia. Takuuvarmasti ja oman elaméankokemukseni perusteella voin sanoa, etté hiekkaa jaé vaylille viela
tehokkaimmankin puhdistusoperaation jalkeen aivan riittavasti.

On kasittamatonta, jos vain odotellaan, etté aurinkoinen s&é lopulta pakottaa poistamaan hiekan. En ymmarra, miksi toité ei voisi aloittaa heti. Enk&a
tarkoita, etté& kaikki hiekka pitéisi poistaa yhdella kertaa viidesséatoista minuutissa, vaan edes pyorailyn kannalta olennaisimmita paavaylilta.

Turhauttaa aivan tajuttomasti tama tilanne! Ajoratoja puunataan miljoonilla (nayttakaa kantakaupungista se katu, jolla viela on jéaatd), kun taas seka
jalankulkijat etta pyoréilijat jatetaan karvisteleméan maararahojen murusista ja surkeista liikenneolosuhteista.

Vastaa

Risto Koivunen says:

17.3.2011 at 17:07

“Ajoratoja puunataan miljoonilla (ndyttak&a kantakaupungista se katu, jolla viela on jaata)”

Kantakaupungin kaduista en tied&, mutta taalla Helsingin 1&hidissa kylla [6ytyy aika reippaita jadpolanteita ajoradalta melkein kaikkialta muualta paitsi
kokoojakaduilta. Eip& ole kauheasti hdylaysta nakynyt tana talvena.

Omituista resurssienkayttda kylla on se, ettéd omalta kotikadultani ajettiin viel& talla viikolla kuorma-autolla lunta tien vieriltd lumenkaatopaikalle. Sikali
omituista, etté tuota lunta ei ollut kertynyt haitaksi asti, katu on melko kevyesti liikenndity, uutta lunta ei pitéisi olla enéé paljoa tulossa, ja lahiseudun
lumenkaatopaikat ovat jo niin tdynné etté nayttavat jo alppimaisemalta.

Vastaa

A~ Martti Tulenheimo says:

17.3.2011 at 17:55
Lumen karrays kuorma-autoilla tuottaa voittoa. Siksi sité tehdaan.

Helsingin talvihoito perustuu (toistaiseksi vield) vaaranlaisiin kannustimiin, kun ty6t kannattaa tehdéa niin, etté kuljetetaan mahdollisimman monta
kuormallista lunta kippauspaikalle, jossa laskuri laskee kuorma-autojen kéynnit ja niista kilahtaa sitten rahat huoltoyhtididen tilille.

Vastaa

Kaupunkifillari
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