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Tamin moottorikatuosuuden keskeinen tehtdvd on eri
suunnista tulevan liikenteen johtaminen liikekeskuk-
seen ja sen lahiymparistédn. Yhdessa moottoritieosuu-
den Ruoholahti — FEteldsatama — Liisankatu eli Etela-
viylin kanssa tima moottorikatu muodostaa liikekes-
kustaa kiertivin kehin. Tieosuuden tehtdvini on paitsi
vilittis keskustaan suuntautuvaa litkennettd, myos
hoitaa titid tietd kidyttivad ldpimeneviksi liikenteeksi
katsottavaa liikennettd. Tami kaksinainen tehtdvd on
tien muodossa johtanut siihen, ettd jakeleva liikenne
hoidetaan rinnakkaisilla katuyhteyksilld. Tien sijainti
erittiin aralla alueella kaupungin syddmessd, kaupunki-
kuva, taloudelliset arvot sekd korkeiden liikennemaa-
rien edellyttimit nikokohdat asettavat tiensuunnitte-
lulle korkeat vaatimukset. Suunnittelutehtdvdd on
osaltaan auttanut se, ettd aikaisemmin tdlld suunnalla
on laadittu suunnitelmia tien johtamiseksi kaupungin
lapi. Vililla Kaisaniemenpuisto — Liisankadun itdpad
on sen sijaan jouduttu hakeutumaan uudelle alueelle.

Tieosuuden pituus on 4.3 km, josta siltaa 540 m. Tie-
osuuden rakennuskustannukset ovat 91.8 milj. mk, josta
vilin Ruoholahti — Rautatieasema osuus on 42 %, ja
vilin Rautaticasema — Liisankadun liittymd 58 %.
Jalkimmaisen kustannukset kilometria kohti ovat niin-
kin korkeat kuin 38 milj. mk.

Tieosuuden toteuttaminen on suunniteitu tapahtuvan
kolmessa vaiheessa. Vapaudenkadun rakentamisen yh-
teydessd vililla 1976 —1980 rakennetaan Rautatiease-
man liittyma ja yhteys itdan Kaisaniemenkadulle asti ja
lounaaseen ehdotettuun lifkennekeskukseen Kampilla.
Tilldin Vapaudenkadun liikenne voidaan johtaa keskus-
tan katuverkkoon. Seuraavana vaiheena toteutetaan
vili Kamppi — Ruoholahti valilld 1981—1985, eli kol-
mannessa toteuttamisvaiheessa. Viimeiseksi rakenne-
taan vili Kaisaniemi — Liisankadun liittymd. Tamd ta-
pahtuisi IV rakennusvaiheessa (1986—1990).

Kyseinen tieosuus on suora jatke Jorvaksentielle. Ita-
merenkadun suunnasta tultaessa Ruoholahden liitty-

missd linja kaartuu voimakkaasti koilliseen kuikien
Marian sairaala-alueen itipuolitse Rautatiekatujen suun-
taan. Aikaisemmin satamarata on suunniteltu tien poh-
joispuolelle, mutta tissd suunnitelmassa rata on siir-
retty etelipuolelle. Timd ratkaisu on suonut sekd rata-
piha-alueella, T66I6nlahden etelipuolella, ettd Ruoho-
lahdessa aikaisempaa vaihtoehtoa edullisemman ase-
telman liittymisuunnittelulle. Koko matkalla Ruoho-
lahti — Rautatieasema linja kulkee avoleikkauksessa
nykyisten katutasojen alapuolella. Vilittdmasti rauta-
tieaseman pohjoispuolella linja ylittda raiteet ja kulkee
Kaisaniemenpuiston eteldosan kautta ensin siltana ja sen
jalkeen maanpinnan tasossa. Unioninkadun kohdalla tie
on nykyisen katutason alapuolella. Taméan jalkeen linja
jatkuu Liisankadun eteldpuolitse suoraan itdan raken-
nettujen kortteleiden Idpi.

On luonnollista, etti korkealuokkaisen vidyldn sijoit-
taminen kyseiselle alueelle aiheuttaa nykyisten raken-
nusten purkamisen. Niihin kuuluu kaksi sellaista ra-
kennusta, jotka inventoinnissa on todettu kulttuurihis-
toriallisesti arvokkaiksi. Muiden rakennusten osalla
taloudellisten arvojen menetystd voidaan pienentdd
sallimalia rakentaminen tien ylipuolelle. Tien tasaus on
tillakin osuudella suunniteltu siten, ettd nykyinen katu-
taso voidaan kiyttidi paikalliseen liikenteeseen. Raken-
netun alueen lipi kulkemista pyrittiin vaittdmadn tut-
kimalla vaihtoehto, joka kiertid Kruunuhaan pohjois-
puolitse Siltavuoren salmen rantaa pitkin aseman
pohjoispuolelle Kaisaniemenpuiston fapi. Tamad vaihto-
ehto jouduttiin kuitenkin hylkddmédan ldhinna sen vuok-
si, etti risteysjirjestelyt tieosuuksien molemmissa
piissd olisivat tulleet erittdin komplisoiduiksi ja Kruu-
nuhaan paikalliskatujen liittiminen téhén jarjestelmdin
ei ollut edullisesti jarjestettivissi. Lisdksi paikallis-
yhteydet liikekeskukseen olisivat suureksi osaksi tur-
melleet Kaisaniemen puiston.

Litkennemiirit koko vuorokautena ja kaistalukumaa-
rit ovat seuraavat:

LIKENNE
V. 20001 KAISTOJA
Ruoholahti—Runeberginkatu 55 000 343
Runebergink.—Mannerheimint. 18 000 242
Kaisaniemi—Pohjoisranta 39 000 343

) Henkilé-, paketti- ja kuorma-autoja, koko vrk.

Ruoholahden liittymin kautta moottorikadulta on suo-
rat yhteydet Jorvaksentielle ja Ruoholahti — Kaarela
moottoritielle. Lisiksi ramppien vilitykselld moottori-
kadulta on yhteys Eteldviylille ja paikallinen yhteys
Linsisatamaan. Runeberginkadun kohdalla Leppésuolla
moottorikatuun liittyy eteldstd rampit, joitten vilityk-
selld tieltd on yhteydet Runeberginkadulle, Fredrikin-
kadulle ja Annankadulle. Mannerheimintien lansipuo-
lella olevalta moottoritieosuudelta on suorat yhteydet
Vapaudenkadulle, Liisankadun moottorikadulle ja Kruu-
nuhaan paikalliskatuverkkoon.

Rautatieaseman liittyma Vapaudenkadun eteldpddssa on
kolmitasoinen ja liittymdn suhteellisen komplisoitu
muoto johtuu yhteyksista padviyliltd paikalliseen katu-
verkkoon. Kampin alueelta itddn yhteydet ovat olemas-
sa Vapaudenkadulle ja Liisankadun moottorikadulle.
Kruunuhaan ja Kampin alueen vilinen paikallisliikenne
ei voi kiyttdd ko. moottorikatuosuutta. vililld Kaisa-
niemi — Pohjoisranta moottorikadulle ei ole ramppeja,
miki merkitsee siti, ettd paikalliseen katuverkkoon
pyrittdessd valinnan on tapahduttava aikaisemmin.
Moottorikatua molemmin puolin seuraavilla rinnakkais-
kaduilla on linnestipiin yhteydet Vapaudenkadulta ja
Kampin alueen kautta kulkevalta moottorikadulta.
Vastaavasti itdinpiin on yhteydet Laajasalon moottori-
tielle ja pohjoiseen moottoritielle Ruoholahti — Kos-
kela mutta ei Eteldvdylille.

Tien standardia kuvaavat geometriset vahimmdisarvot
vastaavat sisemmin alueen ohjearvoja ja pienin vaaka-
tason kaarreside on 350 m ja maksimikaltevuus 3.8 %.
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