Muistutus Koivusaaren osayleiskaavasta 2.11.2012

Yhteenveto

Koivusaaren osayleiskaavassa ehdotetaan uutta 4000 asukkaan asuinaluetta, jonka keskuksena toimii
moottoritieliittyma. Samaan aikaan on selvitetty Lansivdyldn muuttamista kaduksi Koivusaaren
itdpuolisella osuudella.

Koivusaaren osalta téti selvitystd ei kuitenkaan ole tehty, vaan suunnitelmissa on kaikissa tapauksissa
moottoritieliittyma keskelld uutta kaupunginosaa, metroaseman vieressd. Ehdotamme, etti
Koivusaaresta selvitetidn myds vaihtoehto, jossa Lansivdyld muutetaan kaduksi ja eritasoliittyma
korvataan risteyksella.

Mikaéli Lansivéyld padtetddn sdilyttdd moottoritiend, ehdotamme, ettd Koivusaareen ei tehdd omaa
liittyméé, vaan henkil6autoliikenne ohjataan Lauttasaaren liittymén kautta.

Taustaa

Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston tavoitteena on joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden
nostaminen yli 73 prosenttiin keskustaan suuntautuvassa aamuliikenteesséd. Pyordilyn kulkumuoto-
osuus on tavoitteena nostaa 15 prosenttiin. Henkildautoliikenteen kulkumuoto-osuutta on siis
tavoitteena laskea noin kymmeneen prosenttiin aamuruuhkassa, ei nostaa.

Kuitenkin Koivusaaren uusi kaupunginosa on osayleiskaavassa suunniteltu moottoritieliittyman
ympdrille. Liittyma heikenti4 ldnsisuunnan padpyorareittid merkittévisti ja myos hankaloittaa
rakentamista metroaseman ldheisyyteen sekd ympériston viihtyisyytti. Siten se on omiaan
vihentdméén julkisen liikenteen ja pyordilyn kulkumuoto-osuutta.

Moottoritieliittymén kustannuksiksi on arvioitu 40 miljoonaa euroa. Sitd kéyttdisi arvioiden mukaan
noin 18 000 autoa vuorokaudessa, joista 4 000 matkalla Koivusaareen tai Koivusaaresta ja 14 000
Lauttasaareen tai Lauttasaaresta. Koivusaaren tuottama autoliikennemaééré on siis vahéinen, eikd
tarvitse omaa liittymaa moottoritielle. [lman liittymé&4 autoliitkenteen méaara olisi luultavasti vield
alempi, koska metron suhteellinen houkuttelevuus kasvaisi.

Liittyma onkin nédhtéva 40 miljoonan euron satsauksena autoliikenteen osuuden kasvattamiseen. Tama
ei ole kaupungin tavoitteiden mukaista. Koivusaari tulisi suunnitella siten, ettd liitkenteen kulkumuoto-
osuustavoitteet saavutetaan.

Lansibulevardi ja Koivusaari

Kaupunkisuunnitteluvirasto selvittdd samaan aikaan Koivusaaren osayleiskaavan kanssa mahdollisuutta
muuttaa Lénsivayld kaduksi Helsingin osuudella. Vastauksessa Ylikahrin aloitteeseen
Kaupunginhallitus totesi, ettd selvitys tullaan tekemén ennen kuin Koivusaaren osayleiskaava tulee
paitettavaksi.



Valitettavasti selvityksessa ei ollakaan huomioimassa Koivusaarta, joka olisi yksi kaduksi muuttamisen
suurista hyotyjistd. Taméa on ristiriidassa Kaupunginhallituksen antaman vastauksen kanssa. Jotta
mahdollisen kaduksi muuttamisen hyddyt voidaan kunnolla arvioida, niihin tulee sisdllyttdd myds
Koivusaaren osuus Lansivayléstd ja siind saavutettavat hyddyt, mikéli moottoritieliittymé voidaan
korvata kadulla.

Pyoréayhteys

Lénsivdyldn vartta kulkee tarked, erityisesti tydmatkapydriilijoiden suosima pédpyorareitti. Se on yksi
HSL:n suunnittelemista pyorailyn laatukdytévistd. Osayleiskaavassa nykyinen pohjoispuolen suora
yhteys on korvattu mutkittelevalla reitilld, joka on ndkemaalueiltaan mahdollisesti ongelmallinen ja
sisdltdd ylimaariisid korkeuseroja. Eteldpuolen pyorareitti puuttuu osayleiskaavasta kokonaan.

Suunniteltu moottoritieliittyma siis heikentdd pyorayhteyttd merkittdvésti. Tdma on jyrkésti kaupungin
tavoitteiden vastaista.

Ehdotus

Ehdotamme selvitettdviksi vaihtoehtoa, jossa Lansivdyld muutetaan kaduksi Koivusaareen asti, ja
Koivusaaren litkenne hoidetaan tasoristeykselld. TAdmé antaa huomattavasti nyt esiteltyd osayleiskaavaa
paremmat mahdollisuudet Koivusaaren kehittimiseen osayleiskaavan tavoitteiden mukaisesti metroon
tukeutuvaksi kaupunginosaksi.

Toissijaisesti ehdotamme selvitettdviksi my0s vaihtoehtoa, jossa Koivusaareen ei rakenneta omaa
liittymad, vaan autoliikenne hoidetaan Lauttasaaren liittyméan kautta. Talloin julkinen liikenne on
monelle houkuttelevampi vaihtoehto autoiluun nihden, miké tukee kaupungin kulkumuoto-
osuustavoitteita.

Kummallakin tavalla vapautuu merkittdvd mééra rakennusmaata, kaupunki sadstdad merkittavasti
investoinnissa liittyméén ja Koivusaaren asuinalue muuttuu toimivammaksi ja vithtyisimmaksi.
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