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Tiivistelma

Pyoriilijdméérit ovat Helsingissé edelleen nousseet. Kulosaaren sillan koneellisen
laskentapisteen touko-syyskuun yhteenlasketut pyoriméirit ovat 10 % edellisvuotta ja 16 %
vuotta 1992 suuremmat. Liikenteen huippu saavutettiin tini vuonna poikkeuksellisesti
heiné-elokuun hellejakson aikana; alkukesi oli koleuden vuoksi mariltizin vaatimaton.

Pyériilykypérin kiyttod laskettiin mm. neljissi pisteessd, joissa laskenta suoritettiin

myo0s vuotta aiemmin. Kéyttdjid oli 17 % vuonna 1993, tini vuonna 23 %. Tosin vuoden 1994
laskenta-ajanjakso oli poikkeava (juhannusviikko), miki viiristdi tulosta positiiviseen
suuntaan.

Liikennetutkimustoimistossa on kehitetty "kelluvan pyériin" matka-aika- ja
viivemittausmenetelmd, jossa tiedot tallennetaan ajon aikana kisitietokoneeseen.
Mittauksia suoritettiin keskeisimmilld tyématkapyériilyreiteilld kiyttien suunnitellun
pdéraittiverkon mukaisia ajoyhteyksid. Keskinopeus oli 17,6 km/h; hitaimmilla osuuksilla
jéitiin alle 15 km/h nopeuksiin, nopeimmilla péistiin yli 20 km/h. Liikennevalojen miir4,
liittymitiheys, mékisyys sekd tuulisuus vaikuttivat eniten aikoihin.

Mittausten yhteydessé arviotiin pyoriilyolosuhteita eri verkon osissa mirityilli
kriteereilld. Parhaiksi ympiristoiksi osoittautuivat Keskuspuiston ja padradan varren
raitit, kehnoimmiksi suurten liikennevidylien yhteydessi kulkevat pyéritiet.
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ESIPUHE

Tama on katsaus liikennetutkimustoimiston laskentayksikén vuoden 1994 aikana
tekemiin polkupyO&réailyyn liittyviin selvityksiin.

Siin& on esitetty vuoden aikana seké& kasin ettd koneellisesti tehtyjen polkupyo-
rélaskentojen tulokset. Joissain kasilaskentapisteissa on laskettu myds jalan-
kulkijat.

Toimistossa on kehitetty 'kelluvan pydran’ matka-aika- ja viivemittausmenetelma,
jossa tiedot keratdan ajon aikana kéasitietokoneeseen. Mittauksia suoritettiin
keséllad 1994 keskeisimmilla tydbmatkapyédrailyreiteilla. Samassa yhteydessé teh-
tiin mittausreitiston osuuskohtainen pyorailyolosuhdearviointi maaréatyilla kri-
teereillé.

Helsingissé 2.12.1994

Jukka Puttonen
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KASILASKENNAT

* Liitteeseen on pisteittain koottu tulokset vuonna 1994 kasin suoritetuista
polkupyérélaskennoista. Liitteen alussa on kartta vuosina 1992-94 lasketuista
pisteista. Naiden tiedot on tallennettu yhdenmukaisessa muodossa tiedostoihin.

* askentoja tehtiin 73 pisteessa. Osassa laskettiin my6s jalankulkijat.

Kypéréan kéytt yleistynyt
* Kypéaran kayttda laskettiin yhdekséssa pisteessd, joista neljassa laskenta suo-
ritettiin myds vuonna 1993.

7.-10.6.1993 20,-22.6.1994

Kypara Kypéra
Merikannontie 321 19% 239 37%
Tootonlahti 43  12% 51 20%
Hesperianpuisto 236 14% 363 18%
Kulosaaren siita, et. 189  24% 229 26%
Kuusisaaren silta ** ** 259 35%
Lauttasaaren silta * % ** 407 23%
Laakso *x ** 504 24%
Hakaniemen silta *x ** 173 33%
Pitkasilta folel ** 87 16%
Maiminkaari 70  10% *k *k

9439 pyérailijaa 1994
12 9% 12 %

37 %
39 %

* Kyparan kayttd on lisadntynyt. Molempina vuosina lasketuissa pisteissa kaytta-
jien osuus nousi kuusi prosenttiyksikkda (17 % -> 23 %).
* L askenta-ajanjakso ofi vuonna 1994 juhannusviikko, minka lisaksi sda oli keh-

nohko. Tilanne on karsinut ennenmuuta satunnaisesti pyoréilevia. Oletusarvoi-
sesti saanndllisesti pyorailevien kyparan kaytto on yleisempéa kuin satunnais-
pyéréailijoilla. Tulos lienee siksi liian positiivinen.



2)

KONEELLISET LASKENNAT

Vuonna 1994 kolme pistetta

* Liikennevalotoimistossa kehitettyyn Marksman- laskuria kayttavaan laitesovel-
lukseen perustuvia laskentapisteité oli kesé&llé 1994 kaytéssa kolme kappalet-
ta (Kulosaaren sillan pohjoisraitti, Eldintarhanlahti seka Verajamaen silta).
Lisaksi syksylld valmistui uusi piste Turunlinnanpolulle. (Liitteen kartta).

Muutos polkupydréméérien seurannassa

* \Juosina 1989-93 suoritettiin kasilaskentoja 11 seurantapisteiksi valitussa
kohteessa. Kolmen viimeisen vuoden aikana saadut konelaskentatulokset osoitta-
vat selvasti sdan suuren vaikutuksen polkupydramaariin. Vuosina 1989-91 tehty-
jen laskentojen laajentaminen kesén huippuliikenteen tasolie ei ole luotetta-
vasti mahdollista, koska saétietoja ei ole dokumentoitu.

* Koneellinen laskenta mahdollistaa luotettavan seurannan. Toistaiseksi parhaat
tiedot ovat Kulosaaren sillan pisteestd, josta on lahes taydelliset tiedot
touko-syyskuulta vuosina 1992-94.

* Kehitys tassé pisteessa kuvaa siksi toistaiseksi pyoramaarien kehitysta.

Piste on toiminut moitteettomasti ja tarkistuslaskennassa virhe oli vain 2 %.

Seurantalukuna on touko-syyskuun pydramaarien summa. Tama kattaa koko pyOréi-

lysesongin ja ottaa huomioon s&én vaihtelut.

Madaaréat edelleen nousussa

* Oheisessa taulukossa on esitetty Kulosaaren sillan pohjoisraitin polkupyora-
maéarien kuukausisummat ja muutokset touko-syyskuussa 1992-94.

Kuukausi TOUKO KESA HEINA ELO SYYS TOUKO-SYYS
1992 40600 52700 45400 33300 20800 192900
1993 52700 41900 47000 38500 22700 202800
1994 40800 43500 62800 51700 25000 223800
Muutos 92-83 + 29 % -20% + 4% + 16 % +9% + 5%
Muutos 93-94 -23% +4% + 34 % + 34 % + 70% + 10%
Muutos 92-94 + 1% -17% + 38 % +55% + 20 % + 16 %

* Maarat ovat tuntuvasti nousseet. Kolean alkukesan laiha tulos parani heina-

elokuun helleaallon myéta suorastaan réjahdysmaisesti.
* Muissa konepisteissa laitteet olivat kaytossa satunnaisemmin. Viereisen sivun

diagrammeissa on esitetty kaikkien kolmen pisteen viikoittaiset tiedot.

* Elaintarhanlahden pisteessé laskin oli toiminnassa vuosina 1993 ja 1994 vii-

koilla 22-28 (kesdkuun alku-heindkuun puolivali) seka 31-34 (elokuu). Vuonna
1993 viikojen 22-28 summa oli 104.000, vuonna 1994 106.000 pyo6rad. Muutos +2%.
Viikoilla 31-34 vastaavasti 55.000 ja 70.200 (+ 27 %). Tulos on samansuuntai-

nen Kulosaaren sillan lukujen kanssa.
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MATKA-AIKA- JA VIIVEMITTAUKSET

'Kelluvan py6rdn’ menetelma

* Liikennetutkimustoimistossa on kehitetty polkupyorien matka-aika- ja viive-
mittausmeneteima, jossa tiedot tallennetaan ajon aikana késitietokoneeseen.
Samaa laitetta kaytetadn henkildautoliikenteen sujuvuusmittauksissa.

* Mittaukset suoritetaan siten, etta valitulle reitille méaaritelldan ohituspis-
teitd, joiden valiset etéisyydet mitataan kurvimetrilla. Kustakin reitista tu-
lostetaan mittaajalle ohituspisteluettelo.

* PSION- kisitietokoneessa on ohjelma, joka kirjaa ohitusajan asianomaista nap-
painta painettaessa. Lisaksi ohjelma mittaa valinnaisia nappéaimia painettaes-
sa pysahdysajan syyn mukaan. Ajon aikana laite on telineessa, joka on valmis-
tettu alumiinista ja vanhasta pp-lampun jalustasta. (Viereinen sivu).

* Mittaustiedot siirretasn mikrotietokoneeseen kasiteltaviksi. Laitteen kaytto
ajon aikana osoittautui verraten vaivattomaksi. Haittana on akun latauksen
kestavyys. Jos pyséhdyksié oli paljon, lataus ei riittanyt kuuden tunnin mit-
tausjakson ajaksi.

* Menetelma vaatii, kuten matka-aikamittaukset yleensa, erittéin hyvan paikal-
listuntemuksen. Ja kohtalaisen hyvan kunnon.

* Samaa ohjelmaa voidaan kéyttdd myds esim. joukkoliikennevélineissa tehtaviin
mittauksiin.

Mittaukset keséllé 1994

* Mitattavaksi reitistdksi valittiin Helsingin keskeisimmat tydmatkapydréilyrei-
tit, kuitenkin niin, etta ne suoritettiin tiukasti padkaupunkiseudun raitti-
verkkosuunnitelman mukaisia yhteyksia pitkin. Reitiston ulkopuolelle jaa luon-
nollisesti suuri osa verkosta, mutta tavoitteina mittauksissa olikin ensisi-
jaisesti karkean yleiskuvan tuottaminen sekd menetelman testaus.

* Resurssien niukkuuden vuoksi paadyttiin kenttatdiden teossa tyonjakoon, jossa
valtaosan mittauksista suoritti Mikko Résénen ja loput raportin tekija. Mitta-
uksissa pyrittin noudattamaan virran keskimaaraista nopeutta. Jos muita pyo6-
railij6ita ei oliut, nopeus pyrittiin tasamaalla pitamaan 20 km/h tuntumassa.

* Mittauksia oli alunperin tarkoitus suorittaa 2 ruuhkassa ja 2 paivalla suun-
taansa/reitti, mutta tasta jouduttiin luopumaan. Niilla reiteilla, joilla mit-
taukset suoritettiin taydellising, erot ruuhkan ja paivaliikenteen kesken ei-
vat olleet merkittavia. Alkukesasté, jolloin mittaukset tehtiin, oli usein ko-
via etelanpuoleisia tuulia. Naiden vaikutus nakyy joillakin reiteilla.
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Mittaustulokset

* | inkkiverkko, jolla mittaustuloksia on tarkasteltu, on esitetty viereisen si-
vun kartalla. Linkkien saumakohdat ovat etappeja, joissa on joko merkittéava
risteys, maamerkki tai selvé muutos ymparistossa.

* Seuraavilla sivuilla on esitetty tdydentévié tietoja seka tulokset:
- Polkupydrien méaaré karkeasti huippuliikenteen aikana linkilla vuorokaudessa.
- Linkkien pituudet ja katuliittymaétiheys.
- Matka-ajat suunnittain linkilla keskimaarin.
- Aikaetaisyys 5 min valein Erottajalta keskiméaarin.
- Keskinopeus suunnittain linkilla.
- Keskimaarainen viive mittauskertaa kohti linkilla.

Tulosten kommentointia

* Alhaisimmat keskinopeudet (alle 15 km/h) esiintyvat kantakaupungissa, Vihdin-
tielld, Koskelantielld ja Linnanrakentajantielia.

* Syyné ovat pitkat pyséhdysajat, etupééssé liikennevaloissa.

* Paaradan varren reiteilla esiintyy myds alhaisia nopeuksia. Nama johtuvat suu-
reksi osaksi neljannen linjaraiteen rakennustydmaiden aiheuttamista kierto-
reiteista.

* Keskustan tuntumassa alhaiset nopeudet ovat paasaantoisesti perusteliut; myos

" autoliikenteessé keskinopeudet luonnollisesti alenevat keskustaa l&hestyttaes-
sé&. Sitavastoin esikaupunkialueiden hitailla osuuksilla raittiverkkosuunnitel-

man mukainen yhteys kulkee suurten, valo-ohjattujen risteyksien kautta. Nama
ovat omiaan ohjaamaan py6railijat muille, tasoltaan alhaisemmille reiteille.

* Aikaetaisyys Erottajalta kaupungin rajalle on kaikissa suunnissa alle tunnin.
Keskuspuiston ja padradan varren suunnassa matka kay joutuisimmin, koska katu-
liittymatiheys on alhainen.

* Méakisyyden ja tuulen hidastava/nopeuttava vaikutus nikyy monella linkilla
(Arabianranta, Oulunkylén siirtolapuutarha, Kumpulanlaakso).

* On luonnollista, ettd polkupyorien keskinopeuksien hajonta on suurempi kuin
autoliikenteessa. Suoritetuissa mittauksissa on pyritty noudattamaan tyématka-
pyorailijdiden paajoukon nopeutta. Olennaista on kuitenkin pysahdysaikojen
kesto. Ne ovat koko lailla samat ajonopeudesta riippumatta.
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TYOMATKAPYORAILYN OLOSUHTEET

Mieltdminen

* Matka-aikamittausten sivutyéné suoritettiin reitistdn olosuhteiden arviointi
valittujen ominaisuuksien mukaan.

* Kullekin ominaisuudelle annettiin linkeittiin arvosana 1 (paras) - 5 (huonoin)
sen mukaan, miten mittaaja mielt4a sen sijoittuvan raittien keskindisessa
vertailussa.

Linkkien ominaisuudet

* Tarkasteltavaksi valittin kuusi raittiverkon ominaisuutta, jotka kuvaavat ti-
lannetta saannollisen tydmatkapyorailijan kannalta.
1. Tuulisuus
Arviotiin osuuden alttiutta vallitseville eteldlounaisille tuulille.
2. Mékisyys
Arviotiin osuuden nousujen/laskujen pituutta ja jyrkkyytta.
3. Maisema
Arvioitiin osuuden ympéristodn virikkeisyytta.
4. Terveellisyys
Arvioitiin osuuden alttiutta autoliikenteen paastaille.
5. Raitin leveys
Jos osuus on kokonaan tai paaosin katuverkossa, arvosana aleni.
6. Raitin kunto
Kuten edellé. Kesto- ja kivituhkapéaallyste arvioitiin yhtalaisilla kritee-

reilla.
* Alustavasti oli tarkoitus arvioida myds osuuksien ominaisuuksia turvallisuuden

ja viitoituksen kannalta. Tasta luovuttiin resurssisyista.

* Viereisella sivulla on esitetty yleiskuva kaikkien ominaisuuksien painottamat-
tomana keskiarvona. Viivapaksuudet ovat kdantaen verrannollisia arvosanoihin,
siis mita paksumpi viiva, sen parempi sijoitus.

* Seuraavilla sivuilla on esitetty ominaisuuksittain mittaajien arvioiden keski-
arvot luokiteltuna linkeittain.

* Sivulla 21 on kommentoitu menetelméa ja tuloksia.
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 MAISEMA

e Oikein hyva (1 - 2) (11)
wessmm——— Hyva (2 - 3) (20)
Huono (3 - 4) 32
Hyvin huono (4 -5}  (6)
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RAITIN LEVEYS

e Oikein hyva (1 -2)  (4)
see— yva (2 - 3) (21)
Huono (3 - 4) (36)
Hyvin huono (4 - 5) (8}

RAITIN KUNTO

mmmammmnm Oikein hyva (1 -2)  (5)
mmemm— Hyva (2 - 3) (20
Huono (3 — 4) (34)
Hyvin huono (4 - 5) {10)
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Olosuhdearviot

1. Tuulisuus
Helsingin merellinen luonne nékyy negatiivisesti tdssé tarkastelussa. Mittaa-
jat kokivat suurimman osan reittiosuuksista alttiiksi tuulille. Vain metséan
suojassa kulkevat osuudet miellettiin tuulen kannalta ongelmattomiksi.

2. Mékisyys
Helsingin niemi, Vanhankaupunginlahden ranta ja Koillis-Helsinki ovat tasai-
simpia. Huonoimpia ovat osuudet, joissa makisyyden ja tuulisuuden yhteisvaiku-
tusta esiintyy (esim. Hakamaentie ja Vihdintie).

3. Maisema
Tamaé on tarkastelluista muuttujista subjektiivisin. Huonoimmiksi osuuksiksi
arvioitiin yleensa teollisuusalueilla ja suurten vaylien varrela sijaitsevat
raitit.

4. Terveellisyys
Suurten lilkkennevaylien varsilla py6railija joutuu alttiiksi leijuvalle pdlyl-
le ja pakokaasuille. Haitta suurenee, jos osuus on mékinen.

5. Raitin leveys
Raittien leveys on paaséaantdisesti riittava. Bulevardilla ja Merikannontiella
leveys ei kuitenkaan ole riittava huippukauden py6éraméariin ndhden. Joillakin
osuuksilla yksittaiset pullonkaulat alentavat arvosanaa (Herttoniemen teolli-
suusalue).

6. Raitin kunto

Tassa arvioinnissa parhaiten pérjaavat luonnollisesti viimeksi rakennetut o-
suudet. My0s tdssa muuttujassa yksittaiset heikkokuntoiset osuudet alentavat
arvosanaa.

Kokonaistarkastelu

* Yleisarvostelussa parhaiksi osuuksiksi nousivat Keskuspuiston ja paaradan var-
ren raittiosuudet. TAma ei oflut yllatys; kyseiset osuudet on erotettu parhai-
ten autoliikenteestd, ne kulkevat pddosin metséan suojassa eivéatka korkeuserot
ole yleensa haitallisen suuria.

* Kehnoimmiksi luokiteltiin suurten liilkennevéylien varressa kulkevat raitit.

* Tama tarkastelu on tietysti kovin kapea-alainen, koska se on tehty vain kahden
henkildn mielikuvien perusteella. Sen tarkoituksena on, kuten matka-aikamitta-
ustulosten, yleiskuvan luominen tydmatkapy®éréilyn olosuhteista. Tuloksista on
toivottavasti hyotya raittiverkostoa parannettaessa.



@ LITTEEN SELOSTUS

* Liitteen alussa on kartta paikoista, joissa on suoritettu laskentoja vuosina
1992-94 sekd vuonna 1994 kaytdssa olleet koneelliset laskentapisteet.
* Loppuosa siséltdd vuonna 1994 suoritettujen késilaskentojen tulokset pisteit-

tain. Alussa ovat tavalliset laskennat, lopussa kyparéalaskennat.

Tavalliset laskennat
Laskertapiste ————— | G4S3AC LANSI-PASILA p,giiankaciun N
Laskentapéivé, — | 15.6.1994 klo 13-19 raitti
-/akso & 392 o
Pohjoinen
VRK 904 suojatie
MAX 1945! [ & 812
Esterinportin = VRK 1872
rait |\ | ___imMaxa4020
B 553 fumet= T 989
VRK 1275 )
— Asemapdalli-
MAX 2744 —\ kénkadun sifta
* i
B 275
Polkupydrélaskennat on laajen- VAK 634
nettu Kulosaaren sillan konepisteen & 1289 PP lasketut |MAX 1364
tietojen avulla vuorokausitasolle VRK 1655| PP koko vrk 4 **
sekéd kesén huippuliikenteen tasolle. MAX 3291| PP huippuvrk Lsil;t/['antéi?en
Jalankulkijoiden méérd, mikéli ne on j 103| UK lasketut Huipputunt 0,114k
laskettu, on laskentajakson summa. i
Kypérélaskennat
H4R1AA SORNAINEN N
21.6.1994 kio 7-19 /{\
d 144
(3 3es
Q 115
N
L)
& 880
Kulosaaren sifta,
eteldraitti
Koko vrk 1.29*poikiil 2 6 7
Laajennuskertoimet —— -l Huippuvrk 1.23%vik (0,
Huipputunti 0,11*vrk

Kypérén kéyttéjié (%)
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TAVALLISET LASKENNAT

F4S1AA MUNKKINIEMI
20.6.1994 klo 7-19

Kuusisaa- Munkki-
saarentie & 1288} " pjgmi
Kuusi- VRK 1655 prmmms
saari MAX 3291
2N I ST
& 1289| PP lasketut
VRK 1655| PP koko vik
MAX 3291} PP huippuvrk
4 108| UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk

F4AT3AC MUNKKINlEM]_,uopa,ahdan.

F5T2AA ETELA-HAAGA
16.6.1994 klo 7-13

W

Haagan

N

I

N
16.6.1994 kio 7-13 tio, it
370 T
VRK 1122
Suojatie po., MAX 1762
Munkkiniemen a. 1 *% Paci
aciuksen-
& 181 ’ katu, po.
VRK 549| & 350
MAX 862 VRK 1062
I MAX 1667
j * &
& 353
VARK 1071
d% 1289] PP lasketut |pAX 1681
VRK 1655| PPkokovk | 4 **
MAX 3291| PP huippuvrf, Suojatie .,

1 108 UK iasketut Imunkklmemfiﬁigbutumi 0.11%vrk
F5T2AB ETELA-HAAGA N
16.6.1994 klo 7-13 £ 559

VRK 786 T
MAX 1233
é * %
Haagan
__~_____/ ympyré
Pitajan-
méentie
/ AN
& 209 r—‘ & 438
VRK 634 VRK 1329
MAX 995 MAX 2086
*k ﬂ .
& 1289 PP lasketut
VRK 1655 PP koko vrk
MAX 3291| PP huippuvrk
j 103} JK lasketut Huipputunti 0,11*vrk

p T &y 287
VRK 1028 e
MAX 1614 e
4 % i
Huopalah- Y
dentie v A o8
& 1289] PP lasketut VRK 297
VRK 1655| PP koko vik ",A{’AX 407
MAX 3291 PP huippuvrk
ﬁ 103| JK lasketut Huipputunti 0,11*vrk
FST4AA LASSILA B 260 N
16.6.1994 klo 7-13 VRK 816
Kaupintien MAX 1281 T
littymédén *%
& 118
VRK 358
& 147 MAX 562
VRK 446 A "
MAX 700 <
=
41 = g & 250
Pitéfdnméen ® VRK 758
séhkdasema MAX 1191
& 1289| PP lasketut
VRK 1655 PP koko vrk
MAX 3291 PP huippuvrk
ﬁ 103| JK lasketut Huipputunti 0,11*vrk

F6R4AA MALMINKARTANO
17.6.1994 klo 13-19| & 276

VRK 637
MAX 1243

*K

Naapuripel- N
lontie

Malminkar-

zanontie____________________————-——"‘
& 72 i & 62
VRK 166 VRK 143
MAX 324 MAX 279
*%k

& 268

1289| PP lasketut VARK 618

VRK 1655| PP koko vk {MAX 1207

MAX 3291] PP huippuvrk *x
ﬁ 103| JK lasketut Huipputunti 0,11*vrk




FES2AA LASSILA * 123 N | | FES2AB KANNELMAKI [ R~ 142 N
17.6.1994 kio 7-13 VRK 361 17.6.1994 klo 7-13 VRK 417
MAX 705 MAX 814
4 = X 261 | P YT
'
Vindintiolie Py VRK 767} VRK 1014
MAX 1497 “ MAX 1978
e ' *x ' 5 *
' '
& 217 (R ,
VRK 638 1 VRK 658 Vihdintielie Kehd |
MAX 1244
ol (B 7ah [MAX1285 ' T 110
VA Matd- !
VARK 229 ‘\ Joki : VRK 323
5 1289| PP lasketut ';’Ax 4} e R 1289] PP lasketut | ’;’AX 631
VRK 1655| PP koko vik foX VRK 1655 PP koko vrk *
MAX 3291{ PP huippuvrk MAX 3291| PP huippuvrk
4 103| UK fasketut Huipputunti 0,11*vrk 4 103 UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk
G2P4AA, G2P4AB LAUTTASAARI N G2S4AA PUNAVUORI O% 564 N
20.6.1994 klo 7-19 g 9.6.1994 klo 7-19 VRK 722
547| Launtasaaren Hietalah-
VRK 702 sifta, po. /]\ deenkatu ’XAX g‘iﬁ
MAX 1396 .
—F R e —
MAX 4381
— - o=\ MAX 2346
& 1200 |rammmmmenmns Bule- é **
VRK 1541 Lau(;zasaaren vardi
MAX 3064| S"& viotalan. | & 1459
4 e denranta | VRK 1867
J  1289] PP lasketut & 1289| PP iasketut MAX 2574
* %k
VRK 1655| PP koko vrk VRK 1655} PP koko vrk 4
MAX 3291} PP huippuvrk MAX 3281} PP huippuvrk
ﬁ 103| UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk ﬁ 103| UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk
G3R4AA TAKA-TOOLO N G3S1AA RUOHOLAHTI &~ g51 N
2.6.1994 klo 7-19 Morikan. 6.6.1994 klo 13-19 VRK 1938 Mecheli-
nontie MAX 2197 ninkatu
R 641 & 936
VRK 906 VRK 2131
MAX 3740 MAX 2417
*%* ARk
\ fdme-
renkatu & 1395
Kesd-
N
& 1289 | PP lasketut A 1289| PP lasketut 2 ,,,,
VRK 1655| PP koko vrk VRK 1655| PP koko vrk
MAX 3291| PP huippuvrk MAX 3291] PP huippuvrk
4 103] UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk 4 108| UK lasketut Hulpputunt 0,11 *vrk




G3S3AA ETU-TOOLO

N
20.6.1994 kio 7-19
T6616n- /l\
lahti
R Linnun-
......... fauluun
& 261 /
VRK 335
Finlandia- / MAX 666
talolle 4 **
J 1289| PP lasketut
VRK 1655| PP koko vrk
MAX 3291} PP huippuvrk
j 103| JK lasketut Huipputunti 0,11*vrk

G3S3AB TAKA-TOOLO
21.6.1994 klo 7-19 Helsingin-
kadulle

/

& 2000

VRK 2577
MAX 3162

} ok

Hesperian-
puisto

Finlandia-
talolle

PP lasketut

PP koko vrk
PP huippuvrk
JK lasketut

& 1289
VRK 1655
MAX 3291
4 103

T66lon-
lahti

Huipputunti 0,11*vrk

G3T1AA KAARTINKAUPUNKI

G3T218,G2T2AF,G3T2AG KLUULVI

N

N
8.6.1994 klo 7-19 [ ™ 1223]  mikon- 7.6.1994 ko 7-19
VRK 1600| * T \ ' .
MAX 2221
S M 75 & 120 & 66
Eteldes- & 1388 VRK 98 VRK 154 VRK 85
planadi VRK 1816 MAX 109 MAX 172 MAX 95
X 1743 MAX 2521 4 9033 i = 4 8503
VRK 2281 i - ! ! '
Eteldes- Keskuskatu, Keskuskatu, Keskuskatu,
MAX 3168 Goies i, | Keolstau, | Koot
& 286 Aleksante-
VRK 374 rinkadulle
S 1289 PP lasketut 'XAX 573 & 1289} PP lasketut
VRK 1655} PP koko vrk Korkeavio- VRK 1655 PP koko vik
MAX 3291| PP huippuvrk  renkatu MAX 3291 PP huippuvrk
,é 103| JK lasketut Huipputunti 0,11*vrk ﬁ 103| JK lasketut Huipputunti 0,11*vrk
G3T2AH KLUUVI N G3T4AC KALLIO N
8.6.1994 klo 7-19[ Jy  2192| Mikon- 6.6.1994 kio 13-19
VRK 2869 fau T
MAX 3981 d% 1311 Eldintar-
ﬁ *% & 460 VRK 2985 hankatu
L VRK 602 MX3588 \
** 04
MAX 835 ‘ &
! Linnun- VRK 1603
lauluun
& Hallitus & MAX 1818
a, - * %
1884 kat 867 4
VRK 2466 waisa. | VAK 1974 P
MAX 3421 niemeen |MAX 2239 meen
4 21264| *Jalankuikijat las- s
kettu Aikataion
R 1289 PP lasketut Arzkon- stelipuolella & 1289| PP lasketut
atu
VRK 1655} PP koko vrk VRK 1655 PP koko vrk
MAX 3291} PP huippuvrk MAX 3291} PP huippuvrk
ﬂ 103| UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk ﬁ 103} JK lasketut Huipputunti 0,11*vrk




G4P3AA MEILAHTI!

GA4S2AA, G4S2AB LAAKSO N

N
17.6.1994 klo 7-13 22.6.1994 klo 7-19 T
T Laaksﬁn \
Pikku- ratsastuskenttéd
Huopalahti 390 -l Rﬁit{i Man7/er— 754
eimintielle ¥
VRK 1146 — & 1337 VRK 971
MAX 2237 Léntinen | VRK 1723 MAX 1192
b i [MAX 2114 4 **
j *k ‘
i ke , ordenskidl-
gt o ' ool
& 1289 PP lasketut % 1289] PP lasketut
VRK 16585 PP koko vrk VRK 1655| PP koko vrk
MAX 3291} PP huippuvrk MAX 3291 PP huippuvrk
} 103| JK lasketut Huipputunti 0,11*vrk ﬁ 103 UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk
GAS3AA, GAS3AB ITA-PASILA N GA4S3AC LANSI-PASILA p,giankadun N
15.6.1994 klo 13-19 15.6.1994 klo 13-19 raitti
M 392 y
o Pohjoinen
c% 3 Opa',sg/r;s/ha, VRK 904 suojatie
vk 7| PO MAX 1945, | Sy 812
RS " *k
MAX 15 Esterinportin VRK 1872
4 1733 Ha. raitti \ MAX 4029
i::”rr.;’ ‘ ‘ Pasila d% 553 — 989
| VRK604p— MAX 2744 ‘\ r’ onkadun sifta
MAX 1300 Opastinsilta -
ﬂ 2318| "gteldinen '
VRK 634
4 1289] PP lasketut 1289] PP lasketut |MAX 1364
VRK 1655 PP koko vik VRK 1655| PP koko vrk "
MAX 3291| PP huippuvrk MAX 3291 PP huippuvrk  ‘symiatie
4 103} JK lasketut Huipputunti 0,11*vrk ﬁ 103] UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk
GAT2AA VALLILA 3AC KAPYLA N
d% = N G5T3AC KAPYLA o% T35
16.6.1994 klo 7-13 15.6.1994 klo 7-13
VAK 268 pidgrata 7 X,%i ;gg
MAX 452} " Panuntie 7 * .
«w) Eliméen o ﬂ Raitti
katu \\ 2 pohjoiseen
Képylén M 220
Teollisuus- asema VRK 737
kuja MAX 1585 /7/'\ Mo 137
o% 41 4 ** VRK 459
VAK 124 /\ & &0 - MAX 987
VRK 182 Raitt A
MAX 195 Louhenpuistoon
ok MAX 286 VRK 188 Raitti
*x MAX 404 Taivaskalliolle
Eliméden- **
& 1289| PP lasketut katu & 1289| PP lasketut
Raitti
VRK 1655| PP koko vk VRK 1655| PP koko vik  Panuntielle
MAX 3291] PP huippuvrk MAX 3291! PP huippuvrk
4 103| UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk 4 103 UK lasketut Huipputunt 0,11*vrk




G6S205 MAUNULA

N
17.6.1994 klo 7-13
Pakilantie, mo-
& 267| T
VRK 785
MAX 1531 .
** J& 110
0% 174 N\ VRK 323
) MAX 631
VRK 611 T i ok
MAX 996 N Suursuon-
4 = & 308]  ata
Pirjontie,
EEE oo
S 1289| PP lasketut 4 **
VRK 1655 PP koko vk~ Fakiantie, mo-
MAX 32911 PP huippuvrk
j 103| JK lasketut Huipputunti 0,11*vrk

G6T1AA MAUNULA

p

N

266 | pakilantien
16.6.1994 kio 7-13 | i go7| alikulku
Rait MAX 1267
Pakilantielle A **
& 254
VRK 770
MAX 1210 Raitti Késkyn-
o haftijantielle
N & 261
amppi Tuu-
& 307 sulantielle | VAK 792
VRK 931 MAX 1243
MAX 1462 )
*k
& 1289 PP lasketut Me,?saé,:lfa[a“n
VRK 1655| PP koko vrk
MAX 3291| PP huippuvrk
ﬂ 103| JK lasketut Huipputunti 0,11*vrk

H3P1AC KAARTINKAUPUNKI

H3P323 KRUUNUNHAKA

N

N
9.6.1994 kio 7-19 KaUPpitat{orin 6.6.1994 klo 13-19 T
rati
M 1676 T
VRK 2145
J& 863 MAX 2957 Kauppatori g 234
VRK 1104 | 2 S / VEK 533
MAX 1523 - MAX 604
9635 X .
‘gz??pk)a l : Kolera-ailas / Sitavuo- Haki',?/tgm"
ok 1173 Pil‘l‘r(é- renranta
VRK 1501 e
MAX 2069
R 1289 PPlaskert | 4 ** Ry 1289] PP lesketut
VRK 1655| PP koko vrk Etelér;tqnan VRK 1655 PP koko vrk
MAX 3291 PP huippuvik " MAX 3291| PP huippuvrk
} 103| UK lasketut Huipputunti 0,41*vrk ﬁ 103] UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk
H3P3AA, H3P4AB KRUUNUNHAKA N H3P3AC, H3P4AD KRUUNUNHAKA N
22.6.1994 klo 7-19 /1\ 22.6.1994 klo 7-19 /]\
M 215 & 313 R 349 & 202
VRK 304 VRK 442 VRK 493 VRK 286
MAX 1053 MAX 1633 MAX 1710 MAX 990
*k *k * % sk
Hakaniemen l Hakaniemen Pitkédsiha, l Pitkdsilta,
silta, I4. sika, it. ldntinen itdinen
& 1289| PP lasketut & 1289| PP lasketut
VRK 1655 PP koko vrk VRK 1655| PP koko vrk
MAX 3291 PP huippuvrk MAX 3291| PP huippuvrk ,
ﬁ 103| UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk ﬁ 103| UK lasketut Huipputunti 0, 11*vrk




H3P4AA SORNAINEN

H4R1AA SORNAINEN

N
6.6.1994 kio 13-19 21.6.1994 kio 7-19
o & 852
(ks e | VRK 1940 _
MAX 2200
/ é *%
Raitti
koilliseen — & 880
dy 346 VRK 1134]
~
VRK 788 / T MAX 1391 [—
MAX 893 *%
; — & 514 2
— VRK 1170 uiosaaren
Raitti Haapa- hta, et.
niemenkadulie MAX 1327 sifta, &
& 1289] PP lasketut ll % 1289| PP lasketut
VRK 1655| PP koko vk et Mert: VRK 1655| PP koko vrk
MAX 3291| PP huippuvrk MAX 3291 PP huippuvrk
i 103| UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk ﬁ 103| UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk
H4R1AC SORNAINEN N H4R1AD SORNAINEN N
16.6.1994 kio 7-13 d% a5l T it 16.6.1994 klo 7-13 T
. ynnyrinte- Lautatarhan-
Suojatie iid 145 oy
poh}oliseen VRK 197 Kijgnkatu d\?RK 440 kadun raitti Panirrmx;ttlt(ladun
MAX 310 Suojatie MAX 691
Paaskylédn- > ftaan 4 - B 19
kadun raitti 526 VRK 685
M 313 — VRK 1595 B 519 ) MAX 919
VRK 949 MAX 2505 VRK 1574 >
MAX 1491 il MAX 2472
i I Ramppi ** o T—— Vamgén;;%uha
s08|  Mavayland Ralttl Somisten \ -
VRK 1541 rantatielle
MAX 2419 VRK 1599| Kulosaaren
& 128g| PP lasketut 4 e & 1289] PP lasketut MAX 2510 silta, po.
VAK 1656 PP koko vik o VRK 1655| PP koko vrk -
MAX 3291 PP huippuvrk tien idnsiraitti MAX 3291} PP huippuvrk
4 103| UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk 4 103| UK Jasketut Huipputunti 0, 11*vrk
H4R2AA SORNAINEN N H5S3AA VANHAKAUPUNKI N
17.6.1994 klo 7-13 15.6.1994 klo 7-13 Y Vantaan-
Varastokadun o% 278 T " Joki T
raitti, po.
Huolto- VRK 817 '
asema MAX 1594 & 424 \
*% N
R
J — VRK 1420 Viikintie
MAX 3055 _ .
Raitti Vanhalle | VRK 188 - 4 7 \ ‘ '
Talvitielie MAX 367 Koskelantie “
** Hémeentie '
8 216 '
VRK 635 '
MAX 1239
1289] PP lasketut ** & 1289| PP lasketut
VRK 1655| PP koko vrk Varastokadun VRK 1655| PP koko vrk
MAX 3291]| PP huippuvrk MAX 3291\ PP huippuvrk
4 108| UK iasketut Huipputunti 0, 11*vrk 4 103| UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk




H5S3AB VANHAKAUPUNKI N H6S1AA VERAJAMAKI N
15.6.1994 kio 7-13 & 117 6.6.1994 kio 13-19
\ Raitti Vantaanjoen VRK 392
\\ itdrantaan MAX 843
. * | 880l
A VRK 1134 Rautatie
va”faan/Ok:/‘\ , — MAX 1391 _Hemoniemeen
ant:;tr;/oen V;g%} tﬁfn N _’X ]
Verdjaméen
o 465 & 374 orajamae.
VRK 1557 | VRK 1253
MAX 3351 MAX 2695 Va{)li{zn-
*k ‘% /O !
& 1289] PP lasketut J& 1289] PP lasketut
VRK 1655| PP koko vrk VRK 1655 PP koko vrk
MAX 3291| PP huippuvrk MAX 3291] PP huippuvrk
4 103| UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk 4 103| UK Jasketut Huipputunti 0,11*vrk
HE6S2AA VERAJAMAKI & 353 N HET3AA ALA-MALMI | & 226 N
16.6.1994 klo 7-13 VRK 1071 17.6.1994 klo 7-13 VRK 664
e eI \antaanjoki |MAX 1681 Ja - \MAX 1296
.- 136 almille .
EE S \/ Yhdysraitti
VRK 267 Z Savelan itdén
MAX 419 <. M 80 o 6
y — - VRK 235 % ——— VRK 179
7 - MAX 459 MAX 350
/ /\ 8 133 o .
/ M 286 A‘;ﬁ’; ‘G’gg vhdysrat
K dnteen
/ Rautatie VRK 867 65 Kehéd | d§ 345
MAX 1362 Y VRK 1014
34 i joen
eteldrantaa MAX 1978
S& 1289| PP lasketut Raiti A& 1289| PP lasketut ox
VRK 1655| PP koko vk~ CUunkiaan VRK 1655| PP koko vik Raparivenkaaren
MAX 3291| PP huippuvrk MAX 3291| PP huippuvrk VYikulkusifa
4 103| UK fasketut HuippUtunti 0,11*vrk 4 103 UK lasketut Huipputunti 0,11 *vrk
HET3AB ALA-MALMI N H7T2AA YLA-MALMI Luoteren N
17.6.1994 klo 7-13 10.6.1994 kio 7-13 52
M 62 hoverait Faoa /l\ R 5 VRK 169 T
lysraitti Rapakiven-
VRK 182 kaaren ylikulkusillalie VRK 81 A;AX 3%1
MAX 356 MAX 161
4 *x & 133 *x Laulurastaantie
————& VRK 391 Kirkonkyléntie,
& 71 / MAX 763 eteldraitti
VRK209| ** & 57
MAX 407 Pukinmékeen Raitti VRK 185 c% 6
'Y itdan MAX 366 VAK 19
* % .
Kehd [ Syystie MAX 39
* K
S 1289] PP lasketut & 1289| PP lasketut
Kirkonkyléntie,
VRK 1655 PP koko vrk VRK 1655 PP koko vrk eteldraiti
MAX 3291\ PP huippuvrk MAX 3291 PP huippuvrk
ﬁ 103| UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk } 103| UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk




H7T2AB YLA-MALMI

JAR2ACB, J4R2AC HERTTONIEMI N

10.6.1994 klo 7-13 o% 85 10.6.1994 kio 13-19
VRK 276 Alikulku
&N 113 MAX 546 o Hitsaajankadulle
VRK 367 «w] Laulurastaan hévayia q§ 77
MAX 72§ tien raiti Herttoniemen VRK 163 & 413
Al i MAX 323
Kirkonkyléntie, B 406 4 — VRK 875
pohjoisraitti P T NI MAX 1731
o VAK860| 7 ) 897
c% &5 VARK 419 MAX1701 > o% 405 Linnanrakentajan
vak2t1| /N [ maxezo 1438 te, pohjolsratt
oteinen
93| suojatie Kirkonkyléntie, MAX 1701
pohjoisraitti
& 1289| PP lasketut &% 1289 PP lasketut _Raitti Herttonie-
men ympyraén
VRK 1655} PP koko vrk VRK 1655| PP koko vrk
MAX 3291} PP huippuvrk MAX 3291} PP huippuvrk
} 103| UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk } 103} UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk
JS5T1AA HERTTONIEMEN TEOLL ALUE N J5T1AB ROIHUPELTO N
15.6.1994 kio 7-13 B 217 15.6.1994 klo 7-13 R 118
VRK 727 VRK 395
Villarintie | MAX 1564 Villarintie | MAX 850
pohjoiseen ok pohjoiseen o
S R 265
VRK 332 VRK 888
MAX 713 MAX 1910
*% *x
Sahaajan Rolhupio- Viilarinti Varidko-
- i rintie i
oty onorgin | B 210 rontie oA | % 329 e
VRK 703 VRK 1102
S 1289| PP lasketut MAX 15 1*‘3 & 1289] PP lasketut ng 237*1*
VRK 1655 PP koko vk VRK 1655 PP koko vrk
MAX 32891} PP huippuvrk MAX 3291| PP huippuvrk
ﬁ 103] JK lasketut Huipputunti 0,11*vrk j 103} UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk
JEP3AA ALA-MALMI N JEP3AB ALA-MALMI N
10.6.1994 klo 7-13 10.6.1994 klo 7-13
Latokartanontie & 163 T itti i /l\
luotessosn | VRK 529 i
MAX 1047 .
o Tattarihar- \ N
juntie \ d% a8
VRK 318
Eon ax e
181 **
MAX 707 ; ‘&
| pamppl VRK 588 AN\
Rar MAX 1163 Raitti Tantariharjuntien/
Pukinmékeen *x Latokartanontien lifttyméén
& 1289 PP lasketut Laroka/ltanomie d% 1289| PP lasketut
teldédn
VRK 1655| PP koko vik e VRK 1655| PP koko vrk
MAX 3291 PP huippuvrk MAX 3291\ PP huippuvrk
é 103| UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk 103| JK lasketut Huipputunti 0,11*vrk




JER3AA ALA-MALMI

J7R2AA MALMIN LENTOKENTTA ‘ N

N
15.6.1994 kio 7-13 17.6.1994 kio 7-13 d% 51
Raitti Ala-
Maimille T VRK 150
& 65 | ———r— Suojatie MAX 292
gav— * %
VRK 218 | Malmin 169
— 1 MAX 468 kalmistotie
4 VRK 497 —
40 MAX 969 Maliminkaari d% 167
*k 1 VRK 491
Tattaribar- Malminkaari linteen | 8 37| ";AX 228
juntie (Ormuspeliontie) VRK 109 e
iminkaari taan
MAX 2 75 (Vasaratie)
Qs 1289 PP lasketut & 1289| PPlasketut  Rairi Tulli
VRK 1655| PP koko vik VRK 1655| PP koko vk """
MAX 3291] PP huippuvrk MAX 3281} PP huippuvrk
4 103| UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk 4 103| UK lasketut Huipputunti 0,11 *vrk
J7R2AB MALMIN LENTOKENTTA N JSR2AA TAPULIKAUPUNKI N
17.6.1994 klo 7-13 ck 67 Raitti Fallkullan 13.6.1994 klo 13-19
lansipuolitse Tikkuritie
Malminkaari VRK 197 R REL
lanteen MAX 384 Suojatie| VRK 321
o7 ** MAX 434
VRK 79 RO *
MAX 155 VRK 0 Tapulikaupungin-
o MAX 0 tie, et. raftti R
Malminkaari " 192 — 187
Malminkaari VRK 447 VRK 436
Suojatie | J§ 52 faan MAX 604 MAX 588
*k
VRK 153 R 179 3 -
MAX 298 Tapqlikaupupgin-
& 1289] PP lasketut . & 1289 PP lasketut A\;%(( ;;; tie, et. raitti
VRK 1655} PP koko vrk VRK 1655} PP koko vrk } «+| Rainti Tapuli-
MAX 3291} PP huippuvrk MAX 3291| PP huippuvrk kaupunkiin
.& 103} JK lasketut Huipputunti 0,11*vrk 5 108| UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk
JBR2AB TAPULIKAUPUNKI | /8 192 N K4P4AA MARJANIEMI [ & 452 N
13.6.1994 klo 13-19 VRK 447 16.6.1994 kio 13-19 VRK 1048
Tikkuritie MAX 604 T MAX 1646 /[\
\ i bl Mustapuro 105| Raitti ha-
) Suojatie Raitti Roihu- 'I / / keskukseen
vuoreen 1
R 510 — B 60
¥ g
;175 & 25 VRK 1183 /_ VAK 139
VRK 408 VRK 585 MAX 1857 : : i 46
MAX 550 MAX 790 1470 1\
- o ' o= RaitiMar
I le=" janiemeen
Tapulikaupungin- Tapqlikaupungin- PR s Strémsinlahti
tie, et. raitti tie, et. raftti -
J& 1289| PP lasketut & 1289] PP lasketut
VRK 1655 PP koko vk VRK 1655 PP koko vrk
MAX 32911 PP huippuvrk MAX 3291} PP huippuvrk
é 103| UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk ﬁ 103| JK lasketut Huipputunti 0,11*vrk




N

K5R3AA PUOTINHARJ N K5R4AA MYLLYPURO
14.6.1994 klo 7-13 Mo 462 14.6.1994 klo 7-13 M 136
VRK 1410 Myllypuron VRK 415
MAX 1527 likenneympyré MAX 450
254 38 Yhdysraitti
Raitti Kukkanii- koilliseen
d% 236 tyntielle % 310
VAK 720 E_._— VRK 946 M 206
MAX 1025 VRK 628
MAX 780
91 MAX 681
273 o% 342 A
Alikulku Myllypuron 53
%‘;ggf:u' b | VRK 1043 urheilupuistoon it Musta-
ena MAX 1131 Kehéa ! puron varteen
97
Q& 1289| PP lasketut  Rami Turun- oy 1289| PP lasketut
VRK 1655 PP koko vrk VRK 1655| PP koko vrk
MAX 3291| PP huippuvrk MAX 3291] PP huippuvrk
1 103| JK lasketut Huipputunti 0,11*vrk ﬁ 103| UK lasketut Huipputunti 0,11%vrk
KSR4AB MYLLYPURO o N K6R2AA KONTULA N
2061994 ko 7-13 | 339| eyt 14.6.1994 klo 7-19
VRK 1006 Raitti Mellun-
MAX 1111 Raitti Mol- Jf 330 méen suuniaan
A 211 I lunkyléén VRK 729 R 2
vaK 626 1™ | ¥ 328 VAK 709
MAX 692 VRK 973 j 438 MAX 768
4 ** MAX 1075 Alikulku Keinu- **
Raitti Kehd I:n ** laudantielle
alikulkuun ---3 &-----_
Mustapuro
(& 532 Kontulantie 353 & 80
VRK 1579 VRK 780 VRK 177
MAX 845 MAX 191
MAX 1744
& 1289] PP lasketut R & 1289] PPlasketut] 4 o
VRK 1655 PP koko vrk Kukianiityntie VRK 1655| PP koko vrk  Raitti Mylly- Raitti
MAX 3291] PP huippuvrk eteldan MAX 3291| PP huippuvri?"®" SUUT81  Portikujalle
ﬂ 103} JK lasketut Huipputunti 0,11*vrk i 103| UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk
K6R2AB, K6R2AC KONTULA N K6R2AD, K6R2AH KONTULA N
14.6.1994 klo 13-19 14.6.1994 kio 13-19
B 335
Kontulan
d% 308+ ostoskeskus \ VRK 740
- MAX 802
A VRK 680} — 582 Kontulan
- MAX 737 \ ostoskeskus
Kiikku Kontulankaaren
d% 610 o%' 140 pohjoisraitti
VRK 1348 VRK 309
MAX 1460 MAX 335
373 A 436| Kontulankaaren
/ / / et. jalkakdytdva
Keinulaudan-
tien raitti
& 1289| PP lasketut & 1289| PP lasketut
VAK 1655| PP koko vrk VRK 1655| PP koko vrk
MAX 3291 PP huippuvrk |IMAX 3291 PP huippuvrk
4 108| UK lasketut Huipputunti 0,114vrk 4 103| UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk




KBR2AE KONTULA

N
13.6.1994 klo 13-19
J8 626 T
Alikulku ostos- it -
VRK 1458| " ikeoan  Hel Mellun
MAX 1969
4 1654 & 278
e VRK 643
, MAX 868
Kontulantie *k
8 311
VRK 724
Raiti Myly- | MAX 978 o 511
puron suuntaan *& VRK 1190
& 1289| PP lasketut MAX 160*7*
VARK 1655 PP koko vrk Emiannanpolku
MAX 3291} PP huippuvrk kaakkoon
j 103} JK lasketut Huipputunti 0,11*vrk

K6R2AG KONTULA

K6R2AF KONTULA
13.6.1994 klo 13-19

Raitti ostos-
kaeskukseen

M 529

PP lasketut

PP koko vrk
PP huippuvrk

& 1289

VRK 1656
MAX 3291

4 103| UK lasketut

N

1

Kotikonnuntie

. Metro

VRK 1282 A
M.;X 1664 ~

835 .~

Huipputunti 0,11*vrk

13.6.1994 klo 13-19 Koo ianen
o [& i o2
Kouk%g#nuen VARK 368 VRK 68
MAX 497 MAX 91
*% * %
Raitti metro- &
asemalle
o%’ 161 Kontulantie
VRK 375 Kontulantien
MAX 506 suojatie
* M 102
VRK 238
PP lasketut
o 1289| PP laske MAX 321
VRK 1655 PP koko vrk A o007
MAX 3291| PP huippuvrk
4 103| UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk
K6R3AA KONTULA N
Raitti
13.6.1994 klo 13-19 , At
B 137 R 147
VRK 319 VRK 342
MAX 431] MAX 462
ﬁ * % * ok
Lampipolku
B 229 A\/ Koillissen
VRK 533
_MAX 720}
A *x
Lampipolku o% 463
luoteeseen VRK 1078
MAX 1456
M 1289| PP lasketut a6a| Isénnin-
VRK 1655] PP koko vrk polku
MAX 3291} PP huippuvrk
A 103| UK lasketut Huipputunti 0,11*vrk




KYPARALASKENNAT

FAS1AA MUNKKINIEMI

20.6.1994 kio 7-19 T
d 127

3 o267

132

B 214

740

Kuusisaaren-
salmen silta

Koko vrk 1,28*poikKil
Huippuvrk 1,99*vrk
HMuipputunti 0,11*vrk

G2P4AA, G2P4AB LAUTTASAARI
20.6.1994 klo 7-19

Oz 217
(3 726
190

3 614

1747

&

Lauttasaaren sifta,
molemmat raitit

Koko vrk 1,28*poikki
Huippuvrk 1,99*vrk
Huipputunti 0,11*vrk

G3R4AA TAKA-TOOLO

22.6.1994 klo 7-19 \ T

d 105
3 180
Q% =

3 222
& 641

Merikan-
nontie

Koko vrk 1,41*poikkil
Huippuvrk 3,47*vrk
Huipputunti 0,11*vrk

G3S3AA ETU-TOOLO
20.6.1994 klo 7-19

o
3 125

Q8 :
B s5

& 261

Raitti Linnunlaulu-
Finlandiatalo

Koko vrk 1,28*poikkil
Huippuvrk 1,99*vrk
Huipputunti 0,11*vrk

G3S3AB ETU-TOOLO N
21.6.1994 kio 7-19 I T
d 169

3 s16

Hesperianpuis-
ton raitti

Koko vrk 1,29*poikkil
Huippuvrk 1,23*vrk
Huipputunti 0,11*vrk

G4S2AA, G4S2AB LAAKSO
21.6.1994 kio 7-19 \

d 237
3y 773
— Q 267
3 814

& 2091

| \

Ratsastuskenttd
(Nordensk.p. +lénsiraitti)
Koko vrk 1,29*poikkit
Huippuvrk 1,23*vrk
Huipputunti 0,11*vrk




H3P3AA, H3P3AB KRUUNUNHAKA
22.6.1994 kio 7-19 l

O;- 113
3 182
Q 60

B 173

Hakaniemen siltd, ‘

molemmat raitit

Koko vrk 1,41*poikkil
Huippuvrk 3,47*vrk
Huipputunti 0,11*vrk

H3P3AC, H3P3AD KRUUNUNHAKA
22.6.1994 klo 7-19 l

41
d B 235
Q 46
3 220

Pitkédsifta,
molemmat raitit

Koko vrk 1,41*poikkil
Huippuvrk 3,47 *vrk
Huipputunti 0,11*vrk

H4R1AA SORNAINEN
21.6.1994 kio 7-19

d 144
3 388
Q 115

& 880

Kulosaaren silta,
ateldraitti

Koko vrk 1,29*poikkil
Huippuvrk 1,23*vrk
Huipputunti 0,11*vrk

3 263 fre—
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