HELSINGIN KAUPUNKISUUN‘NITTELUVIRASTON
A
LITKENNESUUNNITTELUOSASTON SELVITYKSIA L 1993: 2

==

PYORAILYN UUDET ULOTTUVUUDET

Matkakertomus

Antero Naskila ' I”!EKNILLISEN KORKEAKQULUN KIRJASTO
TEKNISKA HOGSKOLANS BIBLIDTEK
SARJAKOKOELMAT

GlOBAl | Conférence Yélo Mondicfle
THE BICYCLE: DERSPECTIVES o o oo

ptember 13-17, 1992







LK 656182
A LAY /

HELSINGIN KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTON

LIIKENNESUUNNITTELUOSASTON SELVITYKSIA L 1993: 2

Antero Naskila

Pyoréailyn uudet ulottuvuudet
Matkakertomus

FEKNILLISEN KORKEAKOULUN
< KIRJASTI
TEKNISKA HOGSKGLANS enauf’neg

SARJAKOKOELMAT

31.12.1992

Y AN
LUUdUY e

Q%‘;’-Hﬂ—






HELSINGIN KAUPUNKI
KAUPUNKISUUNNITTELUVIRASTO
Kansakoulukatu 3

00100 Helsinki

KUVAILULEHTI

Tekija(t)
Antero Naskila

Nimeke
Pyoéridilyn uudet ulottuvuudet*®
Matkakertomus

Sarjan nimeke

Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston liikkennesuunnitteluosaston selvityksid L

Sarjanumero

Julkaisuaika

1993: 2 31.12.92
Sivuja Liitteita
60
ISBN ISSN
0787-9067
Kieli koko teos Yhteenveto
FIN FIN

Tiivistelma

Matkakertomus pohjautuu piddosin Montrealissa 13.-17.9.1992 pidetyn pyériliikenteen
maailmakonferenssin, Velo Mondialin, konferenssijulkaisuun. Konferenssin pditeema oli
pyoriliikenteen edistiminen. Matkakertomuksessa on késitelty mm. seuraavia aiheita:

- pyoriliikenteen tila eri maissa
- pyoriliikenteen edistdmisohjelmat

- pyoriliikenteen mahdollisuudet korvata autoliikennettid

- pyorét ja joukkoliikenne

Avainsanat .
POLKUPYORALIKENNE
VELO MONDIAL

Asiasanat
PYORAILY
KANADA
MONTREAL

UDK  656.18




SISALLYSLUETTELO
sivu
Johdanto 1

Pyorallyn erityiskysymyksié
Terveys ja turvallisuus
- PySrakypdran kaytto
- Liikenteen rauhoittaminen
- Pybrdn k&yttd maailmanlaajuisesti
- Pyobrdteiden s&dsuojaus
- Liikenteen sujuvuuden vaikutus auton kdyttdon

NN WW

Eurooppa

- European Cyclists®™ Federation

- Cities for Cyclists-projekti

- Hollanti (Miksi py®6réliikennepolitiikkaa Hollannissa,
The Bicycle Master Plan, pyo®rdan mahdollisuudet korvata
automatkoja, pydrdn kdyttd ostoksilla, Hollannin rauta-
tiet ja pyObraily, pydrd8liikenteen koulutustavoitteet,
pyordteiden viitoitus, Groningen, Amsterdam, Houten ym. )

- Tanska (Uudet suunnitteluohjeet, valtakunnallinen 22
pydrareitistd)

- Saksa (Lasten pyordilyopetuksen uudet ajatukset, pydran 24
mahdollisuudet korvata auton kayttdd&, Bike and Ride
Berliiniss&, naiset ja py®r&ily)

0O

- Sveitsi (Zurichin py&r&kampanja) 28
- Itdvalta 33
- Englanti 34
- Ranska, Italia 35
- Espanja 36
Pohjois-Amerikka
- Yleista 36
- Kanada (Quebec, Montreal, Ontario, Toronton pydrdily- 37

toimikunta, Bicycle User Groups, Galgary, Nova Scotia,
pyordilyn liikennevalvonta ja koulutus, Vancouverin

pyoSrédldhetit)
- USA:n pyoraliikennepolitiikka 41
- Turvallisuus ym. ohjelmat (Py&r&aliikenneohjelmien 44

menestystekijdt, toinen puoli véestdad, pydraily
yvliopistokampuksilla)

- Pyordpoliisitoiminta 47

- MassapyOrédilytapahtumat 47

- New York, Chicago, Kalifornia, Texas 48
Aasia

- Japani 50
Kehitysmaat 51

- Afrikka 52

- Latinalainen Amerikka (Lima, Mexico City) 52
Mit& ainakin voimme oppia edelld olevasta 54

Matkakuvia 55



JOHDANTO

: ‘s- ':—3" .-
amﬂmafz .
Vo : 85,

Mmmue

‘
zi'
Pro B:ke ® Velo Cny

13 ou' 17 septembre 1992
Montecal, Québec, Canada

Johtajistotoimikunta padtti 1.4.1992 myontdd alle-
kirjoittaneelle opintomatka-apurahaa 1800 mk loma-
aikana tapahtuvaa osallistumista varten Velo Mon-
diale- konferenssiin Montrealissa 13. - 17.9.1992
ehdolla tehdd& ko matkasta matkakertomus.

Velo Mondiale o0li pyodrdliikennekonferenssi, joka oli
amerikkalaisen Pro Bike- ja eurooppalaisen Velo Ci-
ty-¥Konferenssien yhteiskonferenssi. Sen kaytdnnodn
jarjestdjdnd toimi Montrealissa paddmajaansa pitava
Velo Quebec-~jdjestd. Se on Quebecissda toimiva iso
pydrdilijadyhdistys, jolla on n. 20 palkattua toimi-
henkild& ja joka toimii my®s konsulttiyrityksensd
pyoradaliikenneasioissa. Sivunmennen sanottuna yhdis-
tys vietti 25-vuotispdividdn konferenssin aikana
ravintolaksi tehdyssd vanhassa rahtilaivassa 1 000
hengen voimin. Konferenssin jarjestelyihin osallis-
tuivat myts mm. Quebecin liikenneministerid ja Mont-
realin Kaupunki ja se sal henkistd tukea Unescolta.

Konferenssin p&d&teemana oli py6radliikenteen edistia-
minen. Teema perustul syvdin huoleen maapallon ympa-
ristdén tilan nopeasta huononemisesta, mikd koskee
myds asuinympdristdjé, ja ettd suurin syy tahdn on
autoliikenne. Ongelma on yhteinen kaikissa maanosis-
sa. Erityisesti kehitysmaissa on tilanne menossa
huonoon suuntaan. Konferenssi hyvidksyi pddatodstilai-
suudessa jadrjestelykomitean esityksen, ettd se pyr-
kii YK:n avulla saamaan py®rdliikenteen mukaan kKaik-
kien maiden liikennepolitiikkaan viiden wvuoden ku-
luessa.

Yleinen kehitys maailmalla ndyttdisi olevan pySra-
liikenteen tulo tarkedksi kulkumuodoksi yhd useam-
massa maassa. Se el ole niinkd&n pydrdailyn omien
hyvien ominaisuuksien ansiota, kuin autoliikenteen
kasvun aiheuttamien ongelmien, joihin haetaan rat-
kaisuja uudesta liikennepolitiikasta. T&dss&d puoles-
taan pyodradily muodostaa tdrkedn osan.

Tassd matkakertomuksessa on esitetty lahinnd pyori-
liikenteen edistadmiseen liittyvid onnistuneita esi-
merkkeja. P&dosan aineistosta olen valinnut sen mu-
kaan, ettd niistd voisi olla hydtya pydraliikenteen
edistdmisty®ss8 Suomessa. Esim. Pohjois-Amerikasta
olisi meille tarjolla monta hyvdd ideaa. Py®drailyn
maailmanlaajuisessa edisté&misessd on vield paljon
ongelmia. Ty® on usein hidasta ja sitd on &ddretto-
masti. Monia kamppailuja on kaytidva niin Suomessa
kuin l&hes kaikissa muissakin maissa ennenkuin py&-
rdliikenteen tarjoamat mahdollisuudet ovat ldhell&-
kadn taysimittaisessa kaytdssain.

Konferenssiin osallistui n. 600 henked 32:sta eri
maasta ympdri maailmaa enemmistodn osallistujista
ollessa kuitenkin USA:sta ja Kanadasta. Suomesta
meitd oli kaksi, Mikko Ojajdrvi liikenneministerits-



td ja allekirjoittanut. Kaikkiaan konferenssissa oli
v1li 160 esitystd. Mikko puhui kuolemaan johtaneista
kevyen liikenteen onnettomuuksista liikennevahinko-
jen tutkijalautakuntien tulosten pohjalta sekd tédsti
maailmalla harvinaisesta tutkimusmenetelmdstd. Omana
aiheenani oli pyodrédliikenteen edistdmiskeinot Suo-
messa.

Seuraavassa esitetty aineisto perustuu pddosin kon-
ferenssin luentojulkaisuun, The Bicycle: Global
Perspectives, mutta osin myds muuhun jaettuun mate-

riaaliin, keskusteluihin sekd@ omakohtaisiin havain-
toihin.

Helsingiss& 31.12.1992

e [ Ton R

Antero Naskila



PYORAILYN ERITYISKYSYMYKSIA
Terveys ja turvallisuus

Englannissa ollaan huolissaan ihmisten yleiskunnon
huonontumisesta. Joka kolmas aikuisista on ylipai-
noinen. My6ts lasten fyysinen kunto on laskenut, kun
koululiikunta on vdhentynyt ja vanhemmat rajoittavat
lasten itsendistd liikkumista turvallisuussyista.
Maan terveydenhoito on t&hédn asti keskittynyt sai-
rauksiin kuten muuallakin, mutta nyt ollaan kiinnit-
tdmdssd huomiota myds elintapoihin.

Englannin l&8kdriseura (The British Medical Asso-
ciation) teetti daskettd@in tutkimuksen pydrailyn ny-
kyisestd ja tulevasta roolista terveyden ja turval-
lisuuden kannalta. Ty®ss8 verrattiin Englannissa
kuolemaan johtaneissa pyOrdonnettomuuksissa menetet-
tyd elinikd8 py®rédilyn johdosta paremman kunnon ai-
kaansaamaan elinian pidentymiseen. Tuloksena oli,
ettd Englannin nykyisissakin pyodrdilyolosuhteissa
pydrdilyn elinik&8& lis&dvd@ vaikutus oli paljon suu-
rempi kuin onnettomuuksissa menetetddn. Lisdksi pyd-
rdailyn liikenneturvallisuutta voidaan oleellisesti
parantaa nykyisestddn. Niinpd tutkimuksessa todetaan
loppup&édtelmdnd, ettd pydrdilyd tulee edistad kan-
santerveydellisistd syistd ja ettd pydradily on ainoa
keino saada vdestdn suuri enemmist® harrastamaan
riittdvasti liikuntaa.

Tanskalainen Thomas Krag on laskeskellut, ettd Tans-
kassa py®rdilyn kuntoa lisd&van vaikutuksen aikaan-
saama elinidn lisd@ys on kymmenkertainen onnettomuuk-
sissa menetettyyn elinik&idn n&dhden. Vastaavin perus-
tein arvioiden vaikutus olisi Suomessa viisinkertai-
nen.

Pybrakyparan kayttd

Pybrakypdrén kaytdsta keskustellaan t&dlld hetkella
paljon ja sen kdytdn pakollisuudesta ollaan perus-
tellusti sekd puolesta ettd vastaan. Sitd puoltaa
selvasti p&d&&han sattuneet loukkaantumiset. Vastaan
on tdrkeimp&nd tekija&nd pakollisuudesta aiheutuva
pyorailyn vahentyminen koska kaikki eivadt halua
kdyttadd kypdrdd sen aiheuttamista hankaluuksista
yms. syistd johtuen ja lisdksi pyordilyn peldtdéan
leimautuvan vaaralliseksi. Talloin saavutettu hydty
menetetdan nopeasti. Lis&ksi on pelko muiden turval-
lisuutta parantavien toimenpiteiden laiminlyOmisesta
ja huoli kustannuksista kysymykselld, miksi pySré&i-
1lijoille, kun pdavammojen yleisyys on yhtd suuri
kaikilla muillakin tienkédyttdjaryhmilla.

Vaikuttaa silté, ettd kypdrdssd, sen kaytdn helpot-
tamisessa, turvallisuusvaikutuksissa ja vaikutukses-
sa pyOrdilijdamddriin on vield& paljon tutkimista.



Pakollistamisen vaikutus Victoriassa Australiassa:

Kyp&ardn ka&yttdad on edistetty Australiassa hyvin voi-
makkaasti ja monitahoisesti vuodesta 1980 l&htien.
Victorian osavaltiossa pakollistamista esitettiin
ensi kKerran v. 1986 ja pakolliseksi se tuli heina-
kuussa 1990. Melbournen metropolialueella kypdran
kaytto lisaantyi v. 1983 - 1990 (maaliskuu) koulu-
laisilla (primary school) 5 %:sta 70 %:iin, opiske-
lijoilla (secondary students) 2 %:sta 40 %:iin ja
aikuisilla 27 %:sta 40 %:iin. Kayttopakon aikana
7/1990 -~ 3/1991 valvonnan ollessa suhteellisen lie-
vadd lisdantyi kypdran kayttd muilla 73 - 92 %:iin
mutta opiskelijoilla vain noin 40 - 50 %:iin.

Loukkaantumisiin johtaneiden pydrdonnettomuuksien
vahenemd erilaisten sairaalatilastojen pohjalta
7/1990 - 6/1991 verrattuna kauteen 1989,/1990 oli
Melbournessa seuraava:

- moottoriajoneuvojen kanssa pddhan sattuneet
vammat 63 %, kaikki muut loukkaantumiset 21

- < 15 vuotiaiden lasten padavammat 32 %, muut
21 %

- kaikki p&aavammat 47 %, muut 30 % (vain kau-
si 6 - 12/1990 / 6 - 12/1989)

Yo. muiden onnettomuuksien lasku johtuu pydrailyn
voimakkaasta v@hentymisestd. Tatad tutkittiin lasten
keskuudessa Melbournessa. Pyodtran kidyttd vdheni nail-
1la 36 %, suurin va@hennys oli 12 - 17 wvuotiailla (44
%). Aikuisten osalta el ole vastaavaa tietoa.

Montrealissa k&ytti kypdrda v. 1991 17 % pydraili-
joista.

Liikenteen rauhoittaminen (Rodney Tolley, John Roberts)

Liikenteen rauhoittaminen tarkoittaa sekada mootto-
riajoneuvoliikenteen nopeuden hidastamista ettd myds
sen maadran vahentdmistad. Liikenteen rauhoittamiseen
liittyy asuinalueilla erittdin paljon etuja, mm.
onnettomuudet ovat vahentyneet 1/3:aan.

Ymparisttllisen liikenteen hoidon (Environmental
traffic management, ETM) tulee sisaltdd viisi perus-
asiaa ollakseen menestyksellinen: py&rdailyn, jalan-
kulun ja joukkoliikenteen edistdminen, autoliiken-
teen "kesyttd@minen" seka liikennettda vdhentdvad& kau-
punkisuunnittelu.

Euroopassa on liikenteen rauhoittamista tehty paljon
asuntoalueilla ja lisdantyvdsti myds laajemmilla
alueilla (Saksa ja Hollanti), mutta hyvin vdhé&n em.
ETM:88 kokonaisuutenaan. ETM:n osatekijat ovat kui-



tenkin koevaiheessa jo monissa kaupungeissa. Jonkin
alueen liikenteen rauhoittamisen yhteydess& on ha-
vaittu liikenteen siirtymisen vuoksi tarvittavan
toimenpiteitd myds viereiselld alueella ja sitten
vdhitellen, ettd jotakin pitdisi tehdd koko kaupun-
gissa. Tdstd on puolestaan seurannut johtop&d&tos,
etta ETM vaatii valtakunnantason liikennepolitiikkaa
ollakseen tehokas koko kaupungin tasolla.

On ssanottu, ettd8 ymparistdystavadllisten liikennemuo-
tojen edistd8minen ei onnistu ilman liikenteen rau-
hoittamista. Liikenteen rauhoittaminen ei ole vain
insindéritiedettd, vaan se on ndhtavad filosofiana,
uutena tapana eld8& kaupungissa. i
Kaikissa EY-maissa tehtiin v. 1991 IUPT:n ja EY:n
vhteistytnd laaja kysely 1&8hinn& joukkoliiken-
neasioista ja siind saatiin mm. seuraavia tuloksia
poliitikkojen ja yleis®n mielipisteistd {samaa miel-
tda %]:

Poliitikot | Poliitikko- Yleistn
jen kasitys mielipide
yleisbn mie-
lipiteesta

Pysd8k8intid tulisi rajoittaa 59 36 53
kaupunkien keskustoissa

Jalankulkua tulisi suosia

henkildautoilun kustannuk- 90 43 85
sella

Julkiselle liikenteelle etu-

sija henkildautoliikentee- 85 49 84
seen ndhden

Saksalaisella Berlin-Moabit'in alueella vaheni v.
1980 - 1990 liikenteen rauhoittamisen johdosta kuo-
lemaan johtaneet onnettomuudet 57 %, vakavat louk-
kaantumiset 45 % ja lievdt loukkaantumiset 40 %.
Buxtehude'n kokeiluprojektissa Saksassa liikenteen
padastodt vahenivat (CO 13,4 %, HC 21 % seka NOx 47,6
%) ja myds polttoaineenkulutus laski 6,7 %, kun ajo-
nopeudet laskivat 50:sta 39 km/h:iin.

Nirnbergissda on n. 450 000 as ja koko kaupunkialu-
eella ldhes miljoona. Nirnbergissd on hyvin laaja
kavelykeskusta, n. 6 km kavelykatuja. Kun se to-
teutettiin, mitd8n korvaavia katuja ei tehty. Kui-
tenkin vain 20 % suljettujen, osin vilkkaiden katu-
jen liikennemddristd voitiin laskennassa todeta rin-
nakkaisilla kaduilla. V. 1988 kdvelykeskustan l&pi
meni vield pohjois-etel&- ja itd- ladnsisuuntaiset
kadut. Kun itd- lansisuuntainen katu suljettiin,
tdsta tuli paljon valituksia. Tutkittujen kauppojen
liikevaihto laski 20 %, mutta palautui vuoden kulut-
tua ennalleen. V. 1991 tehtiin suunnitelma myos poh-
jois- eteldsuuntaisen kadun sulkemisesta, mutta téds-



td ei endd kukaan valittanut. Pyodrdliikenteen osuus
keskustan liikennevirroista on 11 %. Nirnbergissi on
my®s hyvin laajat 30 km/h:n nopeusrajoitusalueet.

Pydrdn kayttd maailmanlaajuisesti

Englantilainen liikennekonsultti Don Mathew on teh-
nyt t&nd vuonna Maailman luonnonsdatidlle (WWF) tut-
kimusta py®ré&n kdytdstd@ maailmanlaajuisesti. WWF on
nyt:-my6s herdnnyt liikennepolitiikkaan, koska on
havainnut silld olevan oleellisen vaikutuksen luon-
non sdilymiseen. Seuraavassa on Don Mathew'in aja-
tuksia ja tutkimustuloksia:

Maailma el ole viel& kovin pitk&lld matkallaan kohti
pybrdily-ystdvdllistd maailmaa. Vain osissa Pohjois-
Amerikkaa ja La&nsi-Eurooppaa pyorailylld on terveyt-
td, kuntoa ja ympdristdén hyvinvointia edistdvad ima-
go, muualla sillé@ on yleensd@ k&yhien, alhaisen sta-
tuksen omaavien, joilla ei ole varaa autoon tai edes
skootteriin, el&m&n hdvidjien imago. Miten muuttaa
tamd - jattam&lld turhanaikaisen kiistelyn pyoratien
leveydestd yms. ja sen sijaan herattédmd&llad keskuste-
lua ympédristdllisesti hyvaksyttadvistd kulkemisesta
liittyen liikenteeseen, terveyteen, pa&stdihin, Kkau-
punkisuunnitteluun, aluerakentamiseen, kehitysapuun,
kdyhyyteen, yleiseen kehitykseen, naisten tasa-ar-
voon, turismiin, liikenneturvallisuuteen, infra-
struktuurin rahoittamiseen, energian kayttdon ja
hytdyllisyyteen.

Pydrailyn kirjo on laaja. Kiinassa on enemm&n pyoria
(300 milj.kpl) kuin koko maailmassa autoja. Osissa
Aasiaa py®6ra on yhtd térked tavarankuljetuksessa
kuin ihmistenkin kuljetuksessa. Toiset kulttuurit
sallivat naisten py®drdillad toiset ei. PybGrailyinfor-
maation kulun puute on huutava maailmassa jopa saman
maan kaupunkien kesken. Aktivistit Taiwanilta, Kuu-
basta, Keniasta ja Intiasta pyysivat apua!

Mathew lisdisi pyor&liikenneohjelmissa, wvarsinkin
USA:ssa kdytettyihin nelj&dn E:hen (Encouragement,
Education, Engineering and Enforcement) ainakin yh-
den E:n (Environment) ja mielelldan viela toisenkin
E:n (Enjoyment). Pd&osapuolia luotaessa pydSraily-
ystédvallistd maailmaa ovat kansalliset sekd@ paikal-
liset hallitukset, muut kansalliset elimet liiken-
teen, terveydenhuollon, kasvatuksen, lainvalvonnan,
turismin ja tyOmatkojen alalta ja myds naisliikkeet
ja vastaavat kansainvdliset organisaatiot kuten EY,
OECD, WHO, Maailman pankki, WWF ja Green Peace, sekd
lopuksi myds itse pydrdilymaailma ja sen kansalliset
ja kansainvd8liset organisaatiot kuten Velo City, Pro
Bike. Naille kullekin riitt&d& omat selke&t ja tarke-
at tehtavansa.



Pybrateiden siddsuojaus (Prof. Pressman, Kanada)

Pyoradailyn edistamiseksi tulee kylmilld alueilla
edistdsd s&ddsuojausta:

suoja tuulta vasten talvella, alkukevaalla
ja loppusyksylla

pyordtien sijoitus niin, ettd se saa mah-
dollisimman paljon auringonvaloa.

mikroilmaston kylm&ntaskuja vadltettdva

valttdmatontd pdivittdistd liikkumista pal-
velevat reitit niin lyhyiksi kuin mahdol-
lista

pyorédtieverkossa tulee vdlttd83d kiertoreit-
tej& sekd liikennevaloja, joissa joutuu
kauan odottamaan. Jos odotusaika on > 2 mi-
nuuttia, niin siind tulisi olla sateensuo-
ja.

rakennuksista ja kasvillisuudesta kes&dlla
tuulisuojaa

pysdkkien kattaminen
rakennusten seindnvieressd olevien vilk-
kaimpien py®6rdteiden suojaus sadetta ja

tuulta vastaan uloketyyppisilld katoksilla

pydrdteiden sijoittaminen eteldnpuoleisiin
rinteisiin

varjostavan kasvillisuuden karsiminen

Sdadnsuojaus kannattaa keskittdd tdrkeimmille rei-
teille. S&#dsuojauksella voidaan jalankulkijoiden
ulkona oleskeluaikaa lisdtd huomattavasti. Ulkona
oleilun raja on norjalaisten tutkimusten mukaan syk-

syllda n.

+ 11° ja keva&dlld n. + 7° C.

Liikenteen sujuvuuden vaikutus auton kayttoodn

Australialaiset ovat selvittdneet liikenteen suju-
vuuden vaikutusta autoliikenteen polttoaineen Kkulu-
tukseen ja p&dstdihin suurissa kaupungeissa. Aineis-

to on 32

eri kaupungista ympdri maailmaa. Tulos oli,

ettd autoliikenteen sujuvuuden ja nopeuden lisays
lisdsi polttoaineenkulutusta ja p&ddstdjd/asukas.
Ruuhkautuneet kaupungit olivat t&dssd suhteessa edul-

lisempia.

Kaupungeissa, joissa oli tehty wvaltavia

investointeja autoliikenteen sujuvuuden parantami-
seksi, ihmiset istuivat kuitenkin kauemmin autoissa.
Syynd tdhdn oli kaupunkirakenteen hajoaminen auto-
liikenneinvestointien myt6td. Samalla joukkoliiken-
teen osuus laski. Joukkoliikenteen menestymisen



edellytys ndytti olevan asukastiheys 2 30 - 40 hen-
kilod&d/ha sekd kaupungin sisdlld ettd koko kaupunki-
alueella.

Perthin kaupungissa Australiassa tehdyssd tutkimuk-
sessa tietylld reitilld n. 17 % bussimatkustajista
ja n. 11 % junamatkustajista siirtyisi joukkoliiken-
teestd henkildauton kdyttdjiksi, jos ruuhka ko. rei-
tillad helpotettaisiin. Arvion mukaan puoletkin t&dsta
masdtrastd riittdisi kumoamaan ko. reitill&d ruuhkien
poistamiseksi tehtdvissd olevien toimenpiteiden wvai-
kutuksen.

Moottoriteiden rakentaminen on alkanut herdttda
USA:ssa myds voimakasta vastustusta, dadriesimerkkinig
West Oaklandiin suunnitteilla oleva perdti 20 kais-
tainen tie. Teiden wvastustajat ovat vedonneet mm.
vlldolevaan tutkimukseen ja pité@neet lisdteiden ra-
kentamista ratkaisuna ruuhkiin yhtd viisaana kuin,
jos potilas valittaa 1388kdrille tukkoista nen&d ja
laakari ehdottaa ratkaisuksi, ettd suurennetaanpa
nendd. (Ta&mid sama vitsi nayttda kiertdvdn myds Eu-
roopassa. )

Paateiden lis&rakentamisen vastustajat USA:ssa to-
teavat niiden hajoittavan edelleen kaupunkirakennet-
ta ja aiheuttavan autoliikenteeseen liittyvadda lisa-
rakentamistarvetta yh&ti lisdten riippuvuutta au-
toista. Heid&n mielestdadn kevyen ja joukoliikenteen
kayttdjien tulisi lakata tyytym&dstd muruihin, jotka
tippuvat auton ka8yttédjien pdyd&ltd. Aikuisia he pi-
tavat suurelta osin menetettynd sukupolvena, mutta
lasten olisi erittéin térkedtd ndhd& ja tottua sii-
hen, ettd paivittdiset asiat voidaan hoitaa jalan,
pydralla tai joukkoliikenteella. He myds toteavat
rottakokeiden perusteella todetun virikkeellisen
ympdriston kehittdvan dlykkyyttda ja ettd autossa
liikkuva jd88 paitsi suurinta osaa ympédristén virik-
keistd& (ndks, kuulo, haju, tunto) verrattuna jalan
tai py6r&alla liikkuvaan.



EUROOPPA

Euroopan yvkk&spyodrdilymaa on selvdsti sekd m8ardlli-
sesti ettd8 tavoitteiden osalta Hollanti. Tanska on
kakkonen. Kolmantena on ryhmd, johon kuulunevat Suo-
mi, Ruotsi, Saksa ja Sveitsi. Suomea pidetd&dn ylei-
sesti merkittédvé@nid talvipydrdilymaana ja talvipyd-
rdilyn asiantuntijana. EY:n puitteissa pyritaan
edistd8mddn pydradliikennettd, mutta edistys on ollut
hieman hidasta, koska EY:ssd toimii erittdin vahva
autoliikennelobby, joka varaa kaikki liikenteen ke-
hittdmisrahat autoliikenteelle.

European Cyclists®™ Federation (ECF)

19 courtries ECF perustettiin v. 1983 tarkoituksena muodostaa

28 member orgarksations

5,000 volunteors poliittinen voima edistdamd@adn pyordily& tarkedna osa-

250,000 cycists

na liikenne- ja ymp8ristOpolitiikkaa sekd paikalli-
sella, kansallisella ettd@ koko Euroopan tasolla.
$5ill8 on 28 j&dsenjadrjestdd tai -yhdistystd 19 maas-
ta. Suomesta sen jdsenend on Helsingin Polkupy®r&i-
1lijat ry. (HePo). ECF on kiinte&sti mukana EY:n 1ii-
kenne-, ympadristd- ja informaatiosektoreiden py&rai-
lyyn liittyvissd asioissa. Lis&ksi se on tarkkaili-
jana muutamissa kansainvdlisiss& organisaatioissa.
ECF laatii erilaisia tutkimuksia ja selvityksi&d ja
levitt&dad pyodrdilyd koskevaa informaatiota mm. kuu-
kausittain ilmestyvdsd tiedotetta Bicycle Research
Report'ia. Se toimii myds Velo City-konferenssien
koordinoijana.

"Cities for Cyclists"- projekti

Projekti toimii the European Cyclists' Federation'in
(ECF) alaisuudessa. Projektin tausta-ajatuksina ovat
liikenteen kaupungeissa aiheuttamat ympdristd-,
viihtyvyys- ja toimivuusongelmat. Ratkaisuna niihin
ovat liikennetarpeen vdhentdminen maankdytdn ja lii-
kenteen paremmalla vyhteensovittamisella, autoliiken-
teen rajoittaminen, mihin liittyy jalankulun, pyo6-
railyn ja joukkoliikenteen lisdaminen sekd@ kolmante-
na asiana liikenteen rauhoittaminen.

Pytrailya pidetdan tédrked&na osaratkaisuna, koska 50
% henkilbautomatkoista on < 5 km ja mm, koska pyora
on kaupungeissa nopein ovelta ovelle kulkumuoto < 4
kilometrin matkoilla. Projektin muodostamiseen vai-
kutti myds se, ettd Euroopan kaupungit tietdvat
yleensd vdhan toistensa kokemuksista. My®ts EY pai-
nottaa "Green Paper On The Urban Environment" pape-
rissaan kaupunkien kasvavasta tarpeesta vaihtaa suo-
raan keskenddn tietoja ja kokemuksia.

Projekti aloitti toimintansa 1990 viitt& eri maata
edustavan viiden kaupungin voimin. Viime kevaddseen
mennessd siihen oli liittynyt kuusi kaupunkia lisdaa.
Virallisesti perustamispaperin, jossa viisi perusta-
jakaupunkia lupasivat pit&d& tavoitteenaan kokonais-
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valtaista ekologisesti suuntautunutta kaupunkisuun-
nittelu- ja liikennepolitiikkaa kaupungeissaan, al-
lekirjoitettiin 21.11.1991 Milanon Velo City-konfe-
renssissa. Projektin suojelijana on EY:n liikenneko-
missaari Karel van Miert.

Projektin tarkoituksena on jakaa kokemuksia pyO®rdi-

lyn edistdmiseksi sekd poliittisella ettd suunnitte-

lutasolla. Kaytdanndn toimia ovat:

_ vaihtaa tietoja ja kokemuksia jadsenkaupun-
kien valilla

- tuottaa selvityksi& kokeiluprojekteista
- jakaa "Bicycle Research Report"ia

- julkistaa ja markkinoida py®rdily-ystdval-
listen kaupunkien el&vaan kaupunkikulttuu-
riin ja kaupunkikuvaan liittyvi& positiivi-
sia ominaisuuksia

- tarjota alennusta jdsenille jasenkaupun-
geissa pidettdviin ECF:n konferensseihin

- tuottaa erityisselvityksid& pyodrdliikennepo-
litiikkaan ja -suunnitteluun liittyvistéa
kysymyksista.

Projektin jd@senmaksu on n. 4 000 mk/v. Projektin
taholta pyydettiin Velo Mondialessa my®s Helsinkid
liittymddn jdseneksi. Vastasin, ettd tédssd vaiheessa
se ei ole mahdollista, mutta asiaa tullaan harkitse-
maan vuoden kuluttua, kun Helsingissd alettaneen
tehdd pySrdilyn lisddmisohjelmaa.

Hollannissa on 15 milj.asukasta ja 14 milj.polku-
pyordd sekd 15000 km pyodrdteitd. N&distd on neljénnes
katu- tai tiealueen ulkopuolella. Seuraavassa taulu-
kossa on esitetty liikenteen kulkumuotojakauma v.
1990:

number of covered
Mode of transport movements distance
car (driver) 34% 50%
car (passenger) 13% 25%
bicycle 29% 9%
walking 17% 3%
train/bus/tram/underground 5% 10%
moped 1% 1%
others 1% 2%

total 100% 100%
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Henkil®autoliikenteen suorite ylitti v. 1960 pydra-
liikenteen suoritteen.

Miksi pyordliikennepolitiikkaa Hollannissa
(A. G. Welleman)

Koska liikenne kokonaisuudessaan on varsin komp-
lisoitu, ei pyodrdliikennepolitiikassakaan voida aja-
tella pelkédstdsdn pydrédliikennettd vaan on ymmarret-
tdva koko liikenteen kentta.

Liikenneturvallisuusajattelu on muuttumassa Hollan-
nissa. T&hadn asti on taisteltu liikenteessa olevia
vaaroja vastaan, mutta nyt on mahdollista pd&sta
kestdvan kehityksen mukaiseen turvalliseen liikenne-
jarjestelmddn, missd kuolemaan tai vakaviin louk-
kaantumisiin johtaneet onnettomuudet vdhenevat
oleellisesti. Tam& edellyttdd koko tieverkon huomat-
tavaa uudelleen rakentamista. Tdmd parantaa myo®s
pydrdilyolosuhteita sekd pyodrédilyn kilpailuasemaa
henkildautoliikenteen kanssa.

My®6s Hollannissa on autoliikenteelld@ hyvin voimakas
asema ja joukkoliikenteelld@ on viralliset puolusta-
jansa, mutta pyodrdilijat ovat huonosti organisoitu-
neet ja valvovat etujaan huonosti. T&man takia tar-
vitaan virallista pyodraliikennepolitiikkaa. Toisaal-
ta monilla tahoilla on mielenkiintoa hyviin pydra-
liikennejédrjestelyihin. T&l1l& hetkelld taloudellis-
ten asioiden painoarvo edelleen kasvaa ja pyo®rdily
on myts taloudellisessa mielessd hyvin mielen-
kiintoista.

Lahes kaikki on teknisesti mahdollista, mutta tehok-
kuus vaatii kokonaisvaltaista l&dhestymistd, minka
edellytyksia ovat mm:

- koko liikenneprosessin jatkuva harkinta ja
analysointi alueittain

- eri kulkutapojen vaatimien jérjestelyjen
valinta ja kiireellisyysjdrjestys

- poliitikkojen ja johtajien sitoutumisen
varmistaminen kaikilla tasoilla hallinnos-
sa, painostusryhmissa, kaupassa ja teolli-
suudessa

- huomiota eri kulkutapojen toisiinsa liitta-
miseen, matkaketjut

- huomiota ymparistdystédvdlliseen suunnitte-
luun ja kehittédmiseen muotoilusta kunnossa-
pitoon asti

- pyoréliikenteen osalta erityishuomiota kul-
kutavan valintaan vaikuttamiseen ja mm.
pyorien turvalliseen sdilytykseen
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- tasapainoinen paketti keppi- ja porkkana-
keinoista. Pydré@n ja joukkoliikenteen ké&yt-
t® voidaan tehdd& houkutteleviksi monilla
tavoilla, mutta monille autoilijoille on
my®ds tehtdavd auton kayttd vd@hemm&n houkut-
televaksi.

Em. kokonaisvaltainen l&hestyminen edellyttd&& vyh-
teistydtd asiantuntijoiden ja erityisesti organisaa-
tididen kesken. Rahan tehokas kayttd ja asioiden
tdrkeysjarjestys on lisd&rahoja tarke8mpd&d. Julkisen
vallan ja yksityisten on toimittava yhdessd. Yhteis-
tyd myds yleisdn kanssa on tarkedd sekd yleistn toi-
velden tietoonsaamiseksi mutta myds, jotta ihmiset
kadyttaytyisivat toivotulla tavalla.

The Bicycle Master Plan

Hollannissa v. 1986 laaditun ennusteen mukaan henki-
ldautoliikenteen ennustettiin kasvavan 70 % wvuoteen
2010 mennessd. Té&td el ympdristdllisistd syistd pi-
detty hyv@ksyttédvand. Tamdn johdosta Hollannin hal-
litus laati erityisen liikennettd ja kuljetuksia
koskevan rakennesuunnitelma, jolla kasvu piti leika-
ta puoleen. Hollannin parlamentti hyvaksyi t&mén
raamisuunnitelman vuoden 1990 lopussa. Pydrdilyn
osalta laadittiin talta pohjalta v. 1990 - 1991 1ii-
kenneministeritssa (the Ministry of Transport, Pub-
lic Works and Water Management) perustetun projekti-
ryhm8n toimesta py®rdilyn yleissuunnitelma (the Bi-
cycle Master Plan). Se esiteltiin parlamentille,
lehdisttlle ja yleistlle kesdkuussa 1991 sekd@ hyvak-
syttiin parlamentissa maaliskuussa 1992. Suunnitel-
man toteutumiseksi valtio on luvannut pddosin ra-
hoittaa siihen liittyv&t hankkeet. Seuraavat asiat
ovat poimintoja ko. suunnitelmaa koskevasta yhteen-
vetoraportista (esitettyjd keinoja tavoitteiden saa-
vuttamiseksi on seuraavassa vain rajoitetusti):

- Suunnitelman tavoitteena on aikaansaada
vhtendinen koko maata késittava politiikka
pybrédliikenteen edistamiseksi, mydtavaikut-
taa tehokkaiden toimenpiteiden kehitt&mi-
seen ja toteuttamiseen sekd innostaa muita
hallintoelimid, laitoksia, linja-autoyhti-
0itd sekd myds muita yrityksid toimimaan
pydrdliikenteen edistédmiseksi.

- Tarkoitus on kayttdd yhdistelm&a keppi- ja
porkkanamenetelmista.

- Maankd8ytdn osalta on tdrkedda vahvistaa
suurten kaupunkien asemaa, keskittdd inves-
tointeja kaupunkialueille sekd@ harjoittaa
yritysten ja palvelujen sijainninohjausta.
Ndilla pyritdan helpottamaan kevyen ja
joukkoliikenteen kayttdada sekd suoraan ettd
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valillisesti lyhenté&m&llad keskimddridisii
matkapituuksia.

Pydrdilijoiden osuus on ldhes 24 % liiken-
neonnettomuuksissa kuolleista tai loukkaan-
tuneista. Tavoitteena on vadhentdd kuollei-
den mddradd 15 % vuoteen 1995 mennessd ja 50
% v. 2010 mennessa sekd loukkaantuneiden
madrad vastaavasti 10 ja 40 %. Tdss&d ovat
tdrkeitda Keinoja pyodrailyn ja autoliiken-
teen erottelu sekid, missd tdmad ei ole mah-
dollista, liikenteen rauhoittaminen ja no-
peusrajoitus 30 km/h.

Pydbradliikennesuorite tulee kasvamaan "3,5
Mrdkm (30 %) vuodesta 1986 vuoteen 2010 (n.
780 km:sta yli 1000 km:iin/as, v). T&ama
merkitsee 8,75 % henkildautoliikenteen kas-
vun leikkaamisessa.

Pybrdilijtiden matka-aika keskeisiin koh-
teisiin laskee 20 % uusien suorempien pyo-
raily-yhteyksien ansiosta.

Matka-aika 5 km:n etdisyyksille asti tulee
olemaan pyoralld lyhyempi tai yhtd lyhyt
kuin henkil®autolla.

V. 1995 kaikilla yli 50 tyontekijan liike-,
toimisto- ja hallintoty®paikoilla taytyy
olla kuljetussuunnitelma, joka sisaltai
polkupyorat.

Pybrdlla tehtyjen tyomatkojen maarda kasvaa
vuosina 1986 - 2010 50 %:1lla.

Pyobrdilyn ja joukkoliikenteen yhteenkytken-
tdd parannetaan. Tamd osaltaan auttaa 1li-
sdamddn rautateiden matkustajaliikennetta
1,5 Mrdkm (15 %) v. 1990 - 2010, mik& vas-
taa 3,75 % osuutta vahennyksen henkildauto-
liikenteen kasvun leikkaamisessa. Keinoina
on pyorien pysakéinnin, vuokrauksen, junas-
sa kuljettamismahdollisuksien sekd juna-
pyora turismin edelleen kehittdminen.

Pydradvarkauksia vdhennetdan oleellisesti
vuoteen 2000 mennesss.

Pybrdilyn yleinen edistdminen. V. 1995 men-
nessd pyodradliikennepolitiikka tulee olemaan
pysyvad osa kaikkea keskus-, maakunta-, pai-
kallis- ja aluehallinnon liikenne- ja kul-

jetuspolitiikkaa. (Aluehallinto tarkoittaa
uusia muodostettavia liikennealueita, jois-
sa viranomaiset ja yksityiset organisaatiot
ja yritykset yhdessa vastaavat alueidensa
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liikenteellisestd kehitté@misest& ja suun-
nittelusta.)

V. 1995 mennessd suurta yleis®d tullaan
laajasti informoimaan pydradailyn eduista ja
my0s ongelmista verrattuna muihin kulkumuo-
toihin. Mm. tehd&&n pyordilya koskevia te-
levisio-ohjelmia ja lis&td&n kirjoituksia
pyordilystd liikenne- ja ympédristdsektorin
aikakausilehtiin.

V. 1995 tulevat suunnitelmaan liittyvien
malli- ja kokeiluprojektien tulokset ole-
maan valmiit. Tydhdén kuuluu myds erityyppi-
sid turvallisuustutkimuksia sekd uusien
suunnitteluohjeiden laatiminen ja myds itse
polkupydrdd pyritddn kehittamdan.

- Henkildauton jokapédivédiseen elamaan liit-
tyvan roolin vdhenemisen my®ttd suuri osa
niistd voitaisiin sijoittaa asuntoalueiden
ulkoreunoille. Hollannin hallitus kutsuu
valtuustoja suunnittelemaan autovapaita
asuinalueita ja lupaa rahoitusta lupaaville
kokeiluille.

- Sadata arvostellaan enemmdn kuin on aihetta,

Q

Hollannissa sataa vain 6 % ajasta.

- Frieslandin alueella maan pohjoisosissa
arvioitiin, ettd autoliikenteestd olisi
helposti korvattavissa 7 - 9 % vain teke-
m&lla alueen seitsemdn kaupunkia houkutte-
levimmiksi pydrdilld. T&m& vahentdisi pdi-
vittdin 75 000 automatkaa. Ymparistdkustan-
nusten sddstoksi arvioitiin 55 Mmk/v ja
suunnitelman toteutuskustannuksiksi 10 vuo-
den aikana 36 Mmk/v.

- Pybraliikennepolitiikan kehittamistad ja
toteuttamista varten liikenneministerid on
asettanut erityisen projektiryhmdn. Ryhm&n
tulee seurata kehitystd ja kehittdd uutta
luovia kokeiluprojekteja pydradliikennepoli-
tiikan alueella. Yhteistyotd tarvitaan yh-
teensa yhdeksé&n ministeridn kesken.

Pybrdn mahdollisuudet korvata automatkoja

Hollannin henkilbautomatkoista on 9 % < 1 km:n pi-
tuisia keskinopeuden ollessa 12 km/h, 32 % < 3 km
(19 km/h) ja 82 % < 20 km (30 km/h) eli niistd on
hyvin suuri osa siirrettdvissa kavely-, pyodra- ja
joukkoliikennematkoiksi.

Vuonna 1989 258 taloutta piti viikon ajan kirjaa
kaikista automatkoistaan ja jokaisen matkan yh-
teydessd he kirjasivat, miten hyvin he olisivat voi-
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neet tehdd& ao. matkan pyodrdlla. Tulos oli, ettda 50 %
matkoista ei ollut korvattavissa pyoralla, 25 % jo-
tenkuten ja 25 % helposti. Seuraavassa on esitetty
ko. taulukko:

Figure 3 - Replaceability of Car Use by Type of Trip

Degree of replaceability urban town-related car usc caruse from  car use outside
of the car trip car use car use within village village o village built-up areas
Thought non-replaceable 35* 58 31 52 68
f\'l()(fératcly eeplaceable 18 28 28 29 21
Easily replaceable 47 14 41 19 11

*Read: 35% of all car trips in town were thought non-replaceable by bicycle trips

Tadrkeimmat pydrdn kdytdn esteet olivat luonnollises-
ti matkan pituus ja matkatavarat tai ostokset. Alle
10 minuuttia matka-ajaltaan olevista automatkoista

oli yli 40 % korvattavissa hyvin helposti ja 15 - 20

Q

% melko helposti pyoralla.

Seuraavassa taulukossa on arvioitu henkildautomatko-
jen korvattavuus pyorédlld koko maassa. Auton matkus-
tajana tehtyjad matkoja ei ole arvioitu voitavan kor-
vata pyordlld (todellisuudessa osa nadistdkin voi-
daan).

Fugure 4 - Potential Shift in Modal Split for Car and Bievcle Kulkumuotojakauma nyt

28 % pyodralla
Car Bicvele 35 % auton kuljettajana
Now 35 28 14 % auton matkustaja
Good 27 36 4 % joukkoliikenne
Good + Moderate 17 46 16 % jalankulku

* Read: In the situation in which all car trips which could very casilv be replaced hy bicycle trips are
replaced by these tips, the remaining share of the car in the modal sphicis 27%.

Pybrédn kdyttd ostoksilla

Jos alueellisissa ostoskeskuksissa kdvijd kdyttéaa
keskimddrin 100 $, niin jalan tai pyor&alla tullut
kdyttda 80, henkildautoilija 140 ja joukkoliikenne-
matkustaja 100 $. Pydbran kayttod ostosmatkoilla py-
ritddn lisd&d@md&n. Seuraavassa taulukossa on esitetty
kulkumuotojakaumia ostoskeskuksiin. Uusi vastaava
tutkimus on juuri valmistumassa.
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Table 1-Modal split when visiting shopping centres (Source: IIMK, 1978)

local cusfomers regional cusfomers

Number of inhabitants shop-evening  satur-days week-days  shop-evening  salur-days week-days
and mode of transport{in %)

0- 5.000 on foot 37 36 34

bicycle 33 40 48

car 30 24 18

publ. transp. 0 0 0

5.000-10.000 on foot 27 27 28 0 0 0
bicycle 31 37 48 14 27 29
car 42 36 24 80 70 62
publ. transp. 0 0 0 6 3 9
10.000-20.000 on foot 26 30 29 0 0 0
bicycle 30 33 45 10 27 24
car ES 43 37 25 86 79 69
publ. transp. ) 0 0 i 4 4 7
20.000-50.000 on foot 23 23 23 0 0 0
bicycle ) 3 31 46 6 8 14
car 45 44 28 80 82 69
publ. transp 1 2 3 i4 10 17
over 50.000 on foot 26 30 26 0 0 0
bicycle 31 29 36 10 8 11
car 33 30 24 65 69 54
publ. transp. 10 11 15 25 23 35

Hollannin rautatiet ja pydrdily

Autoliikenteen rajoittamiseksi on maan hallitus hy-
vaksynyt tavoitteen junien matkustajaliikenteen 1i-
sddamiseksi v. 2010 mennessd 9:st& 2l:een miljardiin
henkildkilometriin. Pydrd - juna yhdistelmd8 on t&r-
ked osa tamdn tavoitteen toteutuksessa. Nykyadn ju-
namatkustajista tulee asemille pydrilld& 40 3%, mutta
v. 2010 t&mdn ennustetaan olevan perdti 55 %. Rauta
tiet pyrkivat panostamaan erityisesti pyo6rdlld tuli
joiden lisd&&miseen, koska he ndkevat ndissd suurim-
man potentiaalin lis&td junamatkustajia. Lisdksi
autojen liityntapys&kdinti tulee huomattavasti kal-
liimmaksi ja vie paljon tilaa. V. 1991 rautatiet
kaytti pydrien pysdkdintijadrjestelyihin l&hes 80
Mmk . ’

I

Joka kymmenennelld paikallisasemalla ja joka kolman
nella Intercity-asemalla on valvotut pyorien sdily-
tystilat, yht. n. 100 000 pp-paikkaa. Muilla asemil
la on n. 10 000 kuukaudeksi tai vuodeksi wvuokratta-
vaa pyoran sdilytyskaappia sekda 65 000 katettua pyo-
rapaikkaa ja 25 000 muuta pyo®radpaikkaa. Py®rapaikko-
ja lisatdan jatkuvasti.

1

Q

Asemalta lahtijdistada kayttda n. 10 % polkupyodria.
Asemilla on n. 80 ns. pydrdkeskusta, jotka myOs
vuokraavat py6rid. V. 1991 n. 110 000 py®Graa wvuok-
rattiin matkustajille p&dasiassa ulkoilutarkoituk-
siin. Toistaiseksi vuokrapy®rdt on palautettava sa-
malle asemalle.

Matkustajat voivat ottaa py®rdnsd mukaan juniin
ruuhka-ajan ulkopuolella. Taittuvarunkoisten pyoérien
kuljetus on ilmaista. Ongelmana on tilanpuute. T&lla
hetkellda kehitetddn uutta junakalustoa, joihin tulee
erillinen py®drédkoukkuihin perustuva py®rdnkul je-
tusosasto.
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pysrdliikenteen koulutustavoitteet (R. D. Wittink)

Hollannin liikenneministeri® on luopunut periaat-
teesta, ettd liikennesddntdjen on annettava hyviak-
syttdva ratkaisu kaikkiin mahdollisiin tilanteisiin.
Sen sijaan tienkdyttdjdlle itselleenkin annetaan
vastuuta omasta ja toisten turvallisuudesta. Kaikki
tienkadyttédjdryhmdt rikkovat liikennesddnt6jad ja 1ii-
kenneturvallisuuden parantaminen edellyttdakin huo-
mion kiinnittédmistd tiekayttdjadn ongelmiin.

Mm. edelld olevista periaatteista l8dhtien on sika-
ldinen liikenneturva laatinut Bicycle Master
Plan'iin liittyvdn ohjelman. Ensimmédinen vaihe on
harjoitella pytrdlldajotaitoja. Ta&md on ensisijainen
harjoitus kahdeksan vuotiaaksi asti ja pdaosin van-
hempien vastuulla. Koululaisten osalta yksi tavoite
on saada tiedot ja tiedot siirtyma&n kayttdytymi-
seen. Liikennesdanndistad opetetaan myds niiden tar-
koitus, pyrkimyksend opettaa ratkaisemaan liiken-
teessd olevia ongelmia sekd toimimaan vuorovaikutuk-
sessa ja yhteistoiminnassa muiden kanssa. Oppilaiden
sallitaan toimia liikenteessd yksildind omista l&h-
tokohdistaan, mutta pyritdidn opettamaan heiddt sosi-
aaliseen vastuullisuuteen valinnoissaan. Aikuisia
koskien pyritdd@n jdrjestamdén erilaisia liikennetur-
vallisuuskampanjoita, mutta niiden teho on hieman
kyseenalainen. Vanhoille ihmisille on omia kursse-
jaan, joilla opetetaan samalla my®s fyysisen kunnon
yll&pitoa.

Koulutus ja paremmat liikennejadrjestelyt, erityises-
ti alemmat nopeudet vdhentdvadt sdd8ntdjen ja sankti-
oiden merkitystd, mutta eivdt poista niitd. Amster-
damissa tullaan kokeilemaan py®rédilijodiden saamista
noudattamaan liikennesddntdja. Tatd varten sd&antdja
sovitetaan py6rdilijdiden eduksi ja kaikki pyora-
teille tai -kaistoille pysdkéitdvadt autot hinataan
pois. Kokeiluun liittyy laaja tiedotuskampanja.

Askettdin Hollannin korkein oikeus madritti sosiaa-
lisen vastuun tiell& tuomitsemalla autoilijan yhté
lailla syylliseksi pytradilijédn kanssa tapauksessa,
jossa vanha ihminen pydradalla 1l&hti ylittdm&&n katua
juuri, kun auto oli ohittamassa hdntd. Perustelu
autoilijan osasyyllisyydelle oli mm, ettd hdnen oli-
si pitdnyt ennakoida nopeudessaan, ettd vanha ihmi-
nen voi ladhted ylldttden ylittd&m&&n katua.

Pydrdteiden viitoitus

Pybradteiden viitoitus alkoi Hollannissa yksityisen
pySradilyunionin (ANWB) toimesta v. 1894. Autot kui-
tenkin rohmusivat ndmd tiet ja siten my®s viitat
itselleen. V. 1919 maatalousministeri® alkoi asettaa
vielakin kaytossd olevia sienimdisid opastuspylvai-
td. Nykyisen viitoituksen ongelmina on sen kirja-
vuus, autoliikenteen viitoituksen toimiminen osana
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pybratieviitoitusta, jolloin ei aina viitoiteta pyo-
riailijan kannalta parhaita reittejd seka viitoituk-
sen standardin vaihtelu tienpitdjdn mukaan. Nama
eivdt kaikki ole kovin kiinnostuneita pyO6rétievii-
toituksesta.

Em. ongelmien takia pyo®railyorganisaatiot paattivat
v. 1991 tarkistaa viitoitusjarjestelman. Tama tapah-
tuu valtion tuella. Nyt viitoitetaan yhtendinen py&-
rareitist®d, joka valitaan sen suoruuden, mukavuuden
sekd liikenne- ja sosiaalisen turvallisuuden perus-
teella. Viitoituksessa kaytetadn viittoja ja opas-
tauluja. Kohteet merkité@&n punaisella valkoiselle
pohjalle. Vahian pidempi mutta miellyttédvampi vaih-
toehtoinen reitti merkit&&dn vihredlld valkoiselle
pohjalle. Kes&dlld 1992 toteutettiin ensimmdinen tal-
lainen viitoitus koeluonteisesti.

Hollannissa on eri puolilla maata 30 - 360 km:n pi-
tuisia ympyrdmuotoisia turistireittejd. Ne on opas-
tettu kuusikulmaisilla valkopohjaisilla tauluilla,
joissa on reitin nimi vihredlla sekd pyoOrdtunnus,
Hollannissa on nyt ollut joitakin vuosia myds valta-
kunnallinen turistipydrédreittiverkko. Se yhdistaa
toisiinsa suuret kaupungit miellyttdvilld korkein-
taan 20 % kiertomatkan aiheuttavilla reiteilld. Rei-
tit niihin liittyvine palveluineen ja ndhtadavyyksi-
neen on esitetty kahdessa opaskirjassa, joista toi-
sessa on Pohjois~ ja toisessa Eteld-Hollanti. Rei-
teistd on viitoitettu kaksi LF-1 ja LF-4 ja kolmas
on tydnalla. Viitoitusperiaatteista on tdl1l1& hetkel-
18 erilaisia nakemyksid.

Groningen

Groningenissa on 170 000 as. ja sen koko kaupunki-
alueella 30 km:n s&teelld n. 400 000 as. Se on ra-
kenteeltaan tiivis yliopistokaupunki ollen parhaita
pyorédilykaupunkeja Hollannissa. Kaupungin yleissuun-
nitelmassa vuodelta 1990, The Groningen Master Plan,
joka noudattaa Hollannin hallituksen uusia tavoit-
teita ja joka sis&lt&& koko kaupunkialueen, kaupun-
kisuunnittelulla on kaksi padtavoitetta:

- kaupungin keskustan taloudellista ja kult-
tuurillista asemaa vahvistetaan

- kaupungin tulee olla nykyistd parempi paik-
ka elaa.

Em. tavoitteiden saavuttamiseksi keskustan hyvad saa-
vutettavuus py®6rilld, joukkoliikenteelld ja valtta-
mattoémalld autoliikenteelld on taattava ja ei valt-
tadmatontd autoliikennettd sinne rajoitettava.
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Tamd on vaikuttanut kaupunkisuunnitteluun seuraavas-
ti:

- kaupungin ydinkeskusta on suljettu henkilo-
autoilta

- keskustan sektorirajoja ei henkildautolii-
kenne saa ylittaa

- * . . katuja kavennetaan ja pysdkointid rajoite-
taan voimakkaasti

- julkisen tilan rikkaus ja tarkeys otetaan
huomioon

- on laadittu 10 vuodessa toteutettava laaja
250 Mmk:n ohjelma py®drédliikenteen edistémi-
seksi.

- kaupunkirakenteessa pyritdd@n yhtendiseen
rakenteeseen. Mitdan satelliittikaupun-
ginosia ei tehda&.

- kaupungin keskusta toimii padostoskeskukse-
na. Mitd&adn supermarketteja ei sallita moot-
toriteiden varsilla eikd teollisuusalueil-
la. Paivittdistavarat voi ostaa asuinalu-
eeltansa.

- tybpaikkarakentaminen pyritd&n ohjaamaan
seuraavasti asemien l&8helle tai keskustaan.
Tdssd kdytetddn apuna uutta pysidkdintinor-
mia vuodelta 1991.

- tydpaikkavaltainen toiminta l&hel-
le joukkoliikenteen ja pyOralii-
kenteen reittien risteyskohtia.
Sallittu maksimi pysdk&intipaikka-
maddrd on 1 ap/10 tydntekijaa.

- vahemman tyopaikkavaltainen toi-
minta siten, ett& se on hyvin saa-
vutettavissa joukkoliikenteelld ja
pyordllda mutta myds autolla. Pyséa-
k6intinormi on 1 ap/5 tyontekijaa.

- el tyopaikkavaltainen toiminta
jolle on tdrkedsd hyva saavutetta-
vuus henkild- ja kuorma-autoilla,
sijoitetaan teollisuusalueille.
Niillad ei ole pysdk&intinormia.

Groningenissa on pyritty edistédm&@&n joukko- ja pyo-
rdliikennettd jo vuodesta 1977 l&htien. Keskustan
sektorirajat tulivat voimaan n. v. 1978, mik& aihe-
utti vdhittdiskaupan taholta kovaa vastustusta.
Kauppiaat pelkdsivdt asiakkaidensa v&henevan. Vasta-
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rintaa kesti pari vuotta. Nykydan kauppiaat ovat
hyvin tyytyvéisia.

Koko uuden politiikan tulokset ovat olleet hyvin
positiivisia. Kaupungissa kdvijoiden kokonaismdara
on lisdidntynyt, mutta autolla tulijoiden maard las-
kenut. Kauppojen liikevaihto on kasvanut. Kulkutapa-
jakaumassa tapahtui merkittdvd muutos ollen nyt:
pyoraily 48 %, autot 30 %, jalankulku 17 % ja jouk-
koliikenne 5 %.

Muuta Hollantia korkeampiin pyéradnkayttdlukuihin
vaikuttavat lyhyet etdisyydet, esikaupungeista pda-
see pyodralld keskustaan 20 minuutissa, kaupungin
videstd on nuorta ja harjoitetulla liikennepolitii-
kalla on ollut hyvin suuri vaikutus. Kaupunginval-
tuusto on tyytyvdinen korkeisiin pyorankayttdlukui-
hin pydradliikenteeseen liittyvien yleisten hyvien
asioiden lis&ksi siksi, ett& se on tullut kaupungil-
le huomattavasti halvemmaksi kuin, jos ihmiset 1iik-
kuisivat enemmd@n autoilla.

Johtop&d&tbksend harjoitetusta liikennepolitiikasta
todetaan kaupungin taholta seuraavaa:

- liikennepolitiikan ja kaupunkisuunnittelu-
politiikan t&ydellinen integroiminen on
ollut tdrkeé&a

- on térkedsd tehda selvd valinta ekologisesti
terveiden kulkutapojen puolesta

- polkupydrdlld on suunnaton potentiaali kau-
punkialueilla. Hyvd pydradliikennepolitiikka
edellyttdd hyvdd liikennesuunnittelua ja se
puolestaan hyvdd kaupunkisuunnittelua.

Amsterdam

Amsterdamissa (n. 700 000 as.) perustettiin n. wv.
1978 pyoradliikenteen edistdmiseksi koordinointiryh-
ma, joka kavi kaikki "pullonkaulakohdat" l&vitse ja
esitti niihin ratkaisut. Se koordinoi my&s muuta
pyoraliikennesuunnittelua ja suunnitteluratkaisuja.
V. 1988 ryhmd lopetettiin, KkKun Amsterdamissa siir-
ryttiin kaupunginosahallintoon, joka koski myds 1ii-
kennesuunnittelua. Koordinoinnin loppumista pidet-
tiin py&6railyn kannalta hyvin huonona asiana ja pe-
lattiin my®ds ettd suunnitteluratkaisut ja pydrdilyn
vleinen huomioon ottaminen suunnittelussa muuttuvat
kirjaviksi, koska kaikki eivdt ole samalla lailla
kiinnostuneita pydrédliikenteestda. Vuoden tauon j&l-
keen koordinointiryhm& p&&tettiin perustaa uudelleen
uuteen hallintomalliin sovellettuna. Tahan liittyy
myds erityinen pydradkoordinaattorin toimi.

Amsterdamissa on kdytetty koko 1980-1uku 10 - 15
Mmk /v pddraittiverkon parantamiseen ja pullonkaula-
kohtien poistamiseen.
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Seuraavassa kuvassa on kulkutapajakauma Amsterdamis-
sa suhteessa etdisyyteen:

100

public transport

* car

+ cyclist

distance (in kms)

Houten ym.

Houten on n. 30 000 asukkaan uusi kaupunki. Sen kes-
kusta on jaettu sektoreihin, joista vain joukko- ja
kevyt liikenne saa mennd l&pi. Sielld on erinomaiset
kevyen liikenteen jérjestelyt. Asukkaat ovat hyvin
tyytyvédisid. Heid&n autonkdyttdnsd on 25 % aiempaa
vdhdisempdsd, liikenneonnettomuuksia sattuu sielli
vain 1/3 kansallisesta keskiarvosta. Alueen kauppi-
aat ovat mybs tyytyvdisid, ihmiset tekevidt ostoksen-
sa omalta alueeltaan pyorilld, vaikka Utrecht on
vain 9 Kkm:n p&&ssd. Alue on hyvin arvostettu.

Delftissd (n. 90 000 as.) parannettiin muutama vuosi
sitten huomattavasti entuudestaankin hyviad pyoSra-
tiejarjestelyja. Tédméd lis&si pydrdilyn jo aiemminkin
korkeata n. 40 % osuutta matkoista. Projektin kus-
tannukset vastasivat 5 - 10 kilometrin pituisen
moottoritien kustannuksia.

Eindhovenin liikennealueella (360 km2, 500 000 as.)
pyoramatkojen osuus on kaupunkialueella 30 %. PyS-
railya kehitettédessd on asiantuntijoista koostuvan
pysyvan pyOrailyryhmdn perustamista pidetty valtta-
mattomand, koska kaikilla tahoilla ei ole riittiavas-
ti aikaa ja asiantuntemusta hoitaa py®r&dilyasioita.
Ryhmdn tehtéviin tulisi kuulua py®ridsuunnitelmien
tekoa ja arvioida muiden suunnitelmien vaikutusta
pyoran kdyttdédn, késitelld pydrdilyasioiden valituk-
set, toimia erityisasiantuntijana, jakaa informaa-
tiota, seurata kunnossapitoa sekd huolehtia toteu-
tusohjelmista ja kouluttaa alueen suunnittelijoita
pydrédilyasioissa.

Drenthen maakunnassa Pohjois-Hollannissa pyo&raturis-
mi on hyvin tdrkedd. Vuonna 1990 sielld kavi yv1i

500 000 henked pydrdlomalla. Pydrdturismi on hyvin
tarkedd mySs monessa muussa maakunnassa.
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Hollannin liikenneinsintddrien koulutuksessa annetaan
erityistd painoa joukko- ja pydraliikenteen suunnit-
telulle.

Hollannissa korostetaan nykydadn voimakkaasti kaupun-
kitason pyodridtieverkon hyvin korkean standardin tar-
keyttd. Sen silmdkoko on 600 - 700 m ja Keskimdardi-
nen pydrdmatkan pituus 4 - 5 km. Aluetason verkon
silmdkoko on 200 - 300 m ja matkan pituus n. 1 km.
Senr linkkiosilla pit8isi vield yleensd olla jonkin-
laiset pydratiejarjestelyt. Naapuritason verkon sil-
makoko on n. 100 - 150 m ja tyypillinen matkan pi-
tuus n. 500 m. Tarkedn osan siitd muodostavat 30
km/h asuntokadut.

Viime vuosien lauhoina talvina py®drailyn maard on
laskenut vain n. 20 % muihin vuodenaikoihin verrat-

tuna.

Tanskassa loukkaantui v. 1990 2 505 pyodrailijaa ja
kuoli 110. Luvut ovat kasvaneet vuodesta 1988. MyOs
Tanskassa arvioidaan poliisin tietoon tulevan n. 10
% kaikista pydrdonnettomuuksista. V. 1988 pydraily
muodosti n. 8 % koko henkiléliikennesuoritteesta.
Tatd 6 000 milj. km:n suoritetta on hallituksen
suunnitelman mukaan tarkoitus nostaa 1/3:11la vuoteen
2030 mennessd. Pydrdonnettomuuksien mddrda pyritadn
laskemaan 45 % kaudella 1988 - 2000. T&h&n pyrit&an
mm. autoliikenteen rauhoittamisella ja pydrdaliiken-
teen olosuhteiden ja suunnitteluperusteiden kehitta-
misellda. V. 1991 - 1992 suoritetaan erilaisia tur-
vallisuustutkimuksia liikenneympyréistad, pydrdtien
padttémisestd ennen risteystd, pyodrdkaistoista seka
linja-autopysdkkikohdista pydrdteilld.

Tanskan uudet suunnitteluohjeet

Tanskassa on valmistunut uudet kaupunkialueiden lii-
kennesuunnitteluohjeet. Ohjeet ovat kymmenosaiset ja
niissd on pyritty ottamaan huomioon kaikki viimeisin
tieto ja kokemus erityisesti ympé8ristdon liittyvien
asioiden osalta. Ohjeet ovat suosituksia eivat pa-

kollisia. Tiet ja kadut on jaettu "liikennekatuihin”

ja "paikalliskatuihin", nopeusluokkia on nelja.
Esim. liikennekaduille suositellaan matalaa nopeutta
(30 - 40 km/h), jos silld on runsaasti pyodrailijoita

mutta ei tilaa pyOrédteille tai jos silld on monia
suojateitd seka koulujen, kauppojen yms. kohdilla.
Kaistaleveys on matalalla nopeudella 2,75 m ja kes-
kinopeudella (50 - 60 km/h) 3,00 - 3,25 m. Seuraa-
vassa on pari kuvaa nopeuden alentamisratkaisuista.
(Ko. ohjeet ovat lainattavissa allekirjoittaneelta.)
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Valtakunnallinen pydbrdreitistod

Tanskassa on nyt n. 5 000 km seudullisia py®rédreit-
tej&. Ne muodostavat pohjan valtakunnallisille pyO-
rareiteille, mutta niiden toteutuksessa ja opastuk-
sessa on ollut paljon tarvetta koordinointiin. Ympéa-
ristbministeridtn toimesta laadittiin suunnitelma
valtakunnalliseksi pydradtieverkkosuunnitelmaksi ja
tielaitos laati suunnitteluohjeet reiteille sekd
vhtendisen opastussuunnitelman v. 1991. Tamén jal-
keen maakuntahallinto alkoi laatia yksityiskohtaisia
suunnitelmia sekd@ huolehtia toteutuksesta.

Pyoradreittiviitoitus pikkuteilld sekd pyordtiekartat
ovat maakuntien tekemdt tdrkeimmdt toteutustoimenpi-
teet. Talld hetkelld 8 maakuntaa 1l4:st& on tehnyt
erityisen pydrédtiekartan, yleensd mittakaavassa
1:100 000 (Tanskan pinta-ala on 43 000 km2). Asket-
tdin ovat valmistuneet ohjeet ndiden karttojen mer-
kintdjen yhdenmukaistamiseksi. Tarkoitus oli asettaa
reiteille korkeat standardivaatimukset kuten asfal-
tointi ja erottelu autoista. Tamé&n tapaiset vaati-
mukset kuitenkin karsiutuivat ja ratkaisut jaivat
paikallisen suunnittelun varaan.

Valtakunnallinen py®rédreitistd tulee olemaan valmis
kesdksi 1993. Ne opastetaan numeroilla 1 - 10, poh-
jois- etelédsuuntaiset saavat parittomat ja ita- lan-
sisuuntaiset parilliset numerot. Viitoitus maksaa n.
1 600 mk/km. Numerot 1 - 30 on varattu valtakunnal-
lisia reittejd varten ja téstd eteenpain alkavat
maakunnalliset reitit. Valtakunnallisten merkkien
vari on valkoinen teksti punaisella pohjalla ja muut
vastaavasti valko-sinisia.
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Hervejen historiallinen reitti (nro 3) avattiin wv.
1989. Kolmessa vuodessa on sen karttoja myyty 16 000
kpl. Se on lisd@nnyt huomattavasti pydrdturismin miad-
rad ja silld on ollut merkittdvd talcudellinen vai-
kutus reitin varrella oleville palveluille. Lansi-
rannikon reittid (nro 1) arvioitiin viime wvuonna
kdyttdneen n. 10 000 pyodr&dilijdd. Naistda oli tutki-
muksen mukaan 24 % samasta maakunnasta, 35 % muista
osista Tanskaa sekd&@ 41 % muista maista.

Lasten pyordilyopetuksen uudet ajatukset
(Prof. Volker Briese)

Lapset hallitsevat pyordilyn kannalta tarkedt moto-
riset taidot 7 - 8 vuoden idssd. Naiden taitojen
puuttuminen on t&td nuoremmilla t&arkedmpi syy onnet-
tomuuksiin kuin liikennesdantdjen tuntemattomuus.
Tdstd syystd pienilld lapsilla tulisi harjoituttaa
pybrailyyn liittyvi& psykomotorisia ajotaitoja.

Liikennekasvatus sis8ltdd jo ala-asteella ymparis-
ténsuojelua ja tukee pydran kayttod ekologisesti ja
taloudellisesti jdrkev&n&d kulkutapana. Uudessa ope-
tuksessa lahdet&8&8n t&man pdivdn tilanteista eika
lasten sopeuttamisesta vallitsevaan autokulttuuriin,
millaiseen opetukseen opettajat ovat vdsyneet. Ope-
tukseen toivotaan tukea py6rdailijoilta ja pyordily-
jérjestdiltd. Entinen pyOrdajokortti korvataan arvi-
ointilomakkeella lapsen taidoista eri osa-alueilla.
Vanhemmille esitetdan ko. lomakkeen lisdksi, mitéd
taitoja heiddn toivotaan harjoituttavan lapsellaan.

Uusi opetus menee aikaisempaa paljon pidemmdlle. Sen
aiheita ovat mm: "pyora ja sosiaalinen kayttaytymi-
nen", "tekninen turvallisuus ja oikea jarruttami-
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nen", "pyora, ymparistd ja terveys", "ndhdia ja tulla
ndhdyksi", "py®r&n tekniikka", "kadulla", "pyOria-
tiella" ja "k&antyminen". Uusi systeemi antaa opet-
tajalle enemmdn valinnanvaraa toimia paikallisten
olosuhteiden pohjalta. Se myds vaatii opettajalta ja
heid&n koulutukseltaan enemmdn ja tdmd on yksi sen
ongelmia. Kaytdnnotn opetus tulisi tapahtua mahdolli-
simman pienissd ryhmiss&d kuten auton ajo-opetus ai-
kuisilla. T&t& uutta opetussysteemid ei myOskdan
vield ole lopullisesti hyvdksytty.

A

Pyérén:mahdollisuudet korvata auton kdyttdd

Saksassa 50 % automatkoista on < 6 km ja py&ramatko-
jen keskipituus puolestaan < 3 km. Pydralld ajatel-
laan voitavan korvata lyhyitd automatkoja, mutta
liityntédpyo6rdilyn (Bike & Ride) avulla myds pidem-
pi&, keskimddrin 12 kilometrin pituisia automatkoja.
Seuraavassa taulukossa on kulkumuotojakaumia erdaisté
kaupungeista:

Table 1-Modal split 1n selected European cities

CITY, YEAR POPULATION WALKING BICYCLE PT(%) CAR

Amsterdam, NL 1989 700,000 23 % 23 % 23 % 3N %
Copenhagen, DK 1982 580,000 21 % 20 % 20 % 33%
Hannover, D 1989 500,000 23 % 16 % 22% 39 %
Minster, D 1990 270,000 21 % 34 % 7% 38 %
Delft, NL 1986 85,000 25% 40 % 10 % 25%

{7} Public Transpor {train, bus, framway)

Erdadn alueellisen liikenteenrahoittamisprojektin
tuloksena oli pidempien auto- ja joukkoliikennemat-
kojen osittainen korvautuminen lyhyemmill& jalankul-
ku- ja pyOramatkoilla. Kaikista autokilometreista 54
% ja lentokilometreistd 50 % on vapaa-ajanmatkoja
tai lomamatkoja ja ndiden osittaisessa Korvaamisessa
pydrdlomamatkoilla on erittdin suuri potentiaali.

Pyodrdliikenteen voimakkaalla lisddmiselld ja sen
osana olevalla matkojen lyhent&misohjelmalla voitai-
siin vdhent&dd henkildautoliikenteen Kokonaissuori-
tetta Saksassa yhteensd n. 10 % alla olevan taulukon
mukaisesti.

Table 2-Program effect on traffic distances

PROGRAM MAIN EFFECT WALKING BICYCLE TRAIN/BUS ™~ CAR (Basis 1383 **°)
Med—km Mrd. km Mrd. km Mrd. km My leng
-5 7 19} +HP /2 L6611 566
. Short distances modal shift -15 +18 -75 - 10
short distances
1. Bike & Ride modal shift longer distances - 0.2 +12 +1.5 -24
{Il. Urban pattern reduced trip length +1 +5 : -20
IV. Leisure and holidays change of activities / behavior ~ * +3 7 -30
(all measures) 18— 4418 HF v £641173 504

°°° 7 bn. air kilometers not included) ¥ changes not expected

Saksassa kaupunkieldmdn laatua mittaavan standardin
mukaan ymparistdystdvdllisten kulkumuotojen (kédvely,
py6rdily ja joukkoliikenne) osuus tulisi olla > 50
%

0 .
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"Bike and Ride" Berliinissd

Vuonna 1988 - 1989 tehtiin kaikista matkoista Sak-
sassa esikaupunkialueilla 12 % pyo6rilla, Lansi-Ber-
liinissa 6 % ja Itd-Berliinissd 2 %. Berliiniss& on
pitkat perinteet Bike & Ride ohjelmista. Esikaupun-
kialueille meneviin S-Bahn juniin pydrat on hyvak-
sytty 1920-luvulta ldhtien, ruuhkatunteja koskevat
rajoitukset poistettiin v. 1990. Pydran kuljetus on
ilmaista kuukausilippulaisille. Muille se maksaa
lastenlipun hinnan. Metrossa on pyOrdn kuljetus
kielletty ruuhka-aikaan. Busseihin ja raitiovaunui-
hin ei py®riid hyvdksytd Berliinissa, koska rataverk-
ko on hyvin tihed, mutta yli 20 saksalaisessa kau-
pungissa voi pyordn jo ottaa mukaan bussiin.

Pyorien kuljetus junissa lisd&dntyy kaiken aikaa.
Arkipaivisin ottaa n. 10 000 ihmistd py®rdnsd mukaan
junaan sekd sunnuntaisin n. 20 000. Viikolla on
joissakin junissa yli 100 pyoraa, vaikka asianmukai-
nen tila on vain 20 - 30 pyordlle. Koska valituksia
suuresta pyoramaidridstd tulee hyvin vdhdn, sallitaan
vlikuormituksen jatkua. Tilanteen helpottamiseksi on
junista kuitenkin poistettu penkkeja pydrédnkul jetus-
ta varten. Kaikkiin uusiin S-Bahn-junien vaunuihin
tehd&aan viisi py®rédpaikkaa, jolloin normaali junassa
on 40 pyoridpaikkaa. Metrojunissa on samantapainen
ohjelma, mutta niissd pyOrédnkuljetus ei ole niin
runsasta. Asemille on aiemmin tehty hisseja liikun-
taesteisia varten, mutta nyt ne tehdd&n myds pyordi-
1ijoita varten.

Liityntdpyorailyn tavoitteista ei ole tehty paatok-
sid. Autojen liityntdpysdkointipaikkoja ei ole kui-
tenkaan tarkoitus rakentaa paljoa. Seuraavassa tau-
lukossa on esitetty arvioita liityntapyordilyn kas-
vupotentiaalista. Suomessa pddkaupunkiseutu vastan-
nee tyypilt&didn pddosin kohtaa "S-Bahn trains in Ber-
lin".

Table 2-Bike & Ride estimates for Berlin

Present values 1990 (weekday)

Passengers Pereentage B& R customers

S-Bahn trains 541,000 6 32,000
underground-rathwav 1,558000 P % 16,000
tram, bus, express bus 2,001,000 0% 10,000
total 3.100.000 C13% 38.000
Trend-Scenario (2000} {weekday)
S-Baha trains out of Berhin 1,125,000 6% 67.500
S-Bahn trans in Berlin 225000 20 % 45,000
underground railway 1,350,000 2% 27.000
tram, bus, express bus 1,800,000 I % 18,000
tocal 1.300.000 (33%) 157.500
Promoting Bike & Ride (2000) {weekday)
S-Bahn trains out of Berlin 1,300,000 15 % 195,000
S-Bahn trains in Berhin 260,000 10 % 104,000
underground-railway 1.560.000 3% 78,000
tram, bus, express bus 2,080,000 25% 52,000

total 3.200.000 (78 479,000
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Seuraavassa kuvassa on laskettu 12 km:n matkan hinta
eri kulkutavoin. Junalla tehtdessd matka sisaltidi 2
km:n liitynté&matkan asemalle.
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Bike & Ride Bus and Train Park & Ride Car only

Naisten pybrdily

Naiset pyOrdilevdt Saksassa 16 % enemmdn kuin mie-
het. Naisten pyotradmatkat ovat lisd&&ntyneet v. 1976 -
1989 65 % alla olevan kuvan mukaisesti. Miehillé
lisdys oli wvain 36 %.

Fig. 1: Bicycle use of women by age group
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V. 1992 tehtyyn laajaan pydrédtiejdrjestelyjad ja pyoO-
rdilyad koskevaan kyselyyn vastasivat naiset puolta
vdhemman, mutta olivat miehiid selvidsti kriittisem-
pid. Naiset arvostelivat miehid paljon voimakkaammin
turvallisuuden tunteen puutetta pyorailtdesss, auto-
jen nopeutta, konflikteja pyordilijoiden ja jalan-
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kulkijoiden vdlilla sekd tarvetta joutua kdvelemdan
tydmaakohtien ympari.

Jonkin verran miehid voimakkaammin naiset arvosteli-
vat pyorien pys&kointid (naiset tarvitsevat usein
tukevat ja helppokayttdiset telineet lasten ja Kkaup-
pakassien pyoradan tai pydrastd nostoa varten), vas-
tavirtakaistan puuttumista yksisuuntaisilla kaduil-
la, huonoa m&dranp&ddhdn asti tai joukkoliikennesys-
teemiin pydrdlla pddsemistd, viranomaisten ja hal-
linnon asennetta pydordilyyn yleensid sekd autojen
pysdkdintiin pyoradreiteilla. Miehet arvostelivat
naisia enemmé&n pyordreittien puhtautta seka liiken-
nevalojen koordincintia. -

Yhtd mieltd naiset ja miehet olivat seuraavista asi-
oista: pydrdilyn hauskuudesta, keskustaan pddsemisen
helppoudesta, pyorareittien mukavuudesta, mahdolli-
suudesta pysdhtyad autojen eteen risteyksessid, ennak-
kovihreasta py6railijodille ennen autoja, pydradreit-
tien viitoituksesta, pytran tdrkeydestd paddkulkuneu-
vona vapaa-alkana ja jokapadiviisessd eldmdssd seka
pydrailyn tdrkeydestd kaikille ikd@ryhmille ja ihmi-
sille. ,

Saksan py®orailijdliitossa (ADFC) naiset ovat pyrki-
neet v. 1990 lahtien selvittdamd&n erityisesti nais-
ten pydrdailyd koskevia asioita, mm. yo. kyselylls.
He ovat my®s laatineet PRO VELO-lehteen 1/92 10
naispyordailyd koskevaa artikkelia; esim. raskauden-
aikainen pydraily, mitd naispydrdailijat pelkaavat,
nalsten pyodrdilylomat. Ty®istunnoissa v. 1991 - 1992
he ovat kdsitelleet monia aiheita kuten onnettomuus-
tilastot ja naiset, lasten kirjat ja lelut edista-
midssd el motorisoitua liikennettd, naisten tarve
sosiaalisesti turvallisesta liikennesysteemistd,
pyorien tekniikkakursseja naisille. ADFC paatti v.
1992 ottaa politiikassaan yhdeksi p&&daiheekseen
"naiset ja pyodraily".

bPydbrdkampanja Zirichissd v. 1990
(Benjamin Stdckli)

Zirichin kaupungissa on 360 000 as. ja koko seudulla
n. 1 milj. as. Autoistumisaste on kaupungissa alle
30 %. Kaupungissa on hyvd ja tihe& joukkoliikenne-
jarjestelmda. Katuja on 660 km ja valmiita pyordateita
tai -kaistoja 150 km, jotka eivadt vield muodosta
vhtendistad verkkoa. Pydrien osuus liikenteestda on 10
%; paateilld 3 %, mutta hiljaisilla asuntokaduilla
ja yliopistokeskusten vdlilld 45 %. Automatkoista 30
% on alle 3 km.

Pyordkampanja perustuu kaupunginvaltuuston antamiin
ohjeisiin, jotka se antoi kédsitellessd&n vihreiden
aloitetta pyordliikenteen edistdmisohjelman laatimi-
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seksi. Kampanja oli ensisijaisesti mainoskampanja.
Se toteutettiin kaupungin tiedottajien ja kaupun-
kisuunnitteluviraston pyotrdliikennejaoksen toimesta
erddn kaupunginvaltuutetun johdolla. Tydssd oli mu-
kana myds PR-neuvoja ja mainostoimisto. Mainoskam-
panjaan pdadyttiin, koska ihmiset eivat valitse kul-
kutapaansa niinkd&n jdrkisyilld kuin kaikenlaisten
muiden vaikutteiden perusteella, joita hallitsevat
tiedotusvdlineet ja mainonta.

Sveitsissd kédytettiin v. 1990 automainontaan 990 Mmk
ja pyoramainontaan 2,5 Mmk. Maastopydrédt ovat kui-
tenkin jo korvanneet urheiluautot mainostettavien
tavaroiden statuksen muodostajina. Maastopy®rien
ansiosta polkupy®rd on myds saavuttanut takaisin
asemansa dlykkaiden ihmisten kdyttdamdnd ihanteel-
lisena kulkuvdlineend. Mikd olisikaan tilanne, jos
em. mainosbudjetit olisivat p&invastoin ja pyoralii-
kennejarjestelyihin kdytettdisiin rahaa yhtd@ paljon
kuin autoliikennejérjestelyihin. Py®6rdkampanjaa tar-
vittiin vastapainoksi autoliikenteen mainonnalle. Se
0li ensimmdinen laaja pydrdilyn edistadmiskampanja
Sveitsissd. Sveitsin liittoneuvosto on asettanut ta-
voitteeksi ilmanpd&stdjen vdhentdmisen vuoteen 1994
mennessa, mitad tavoitetta pydrdilyn lisdys auttaa
saavuttamaan.

Kampanjan tavoitteet on esitetty seuraavassa. PR-
neuvoja painotti mainostamaan vain yhté& viestid ker-
rallaan. Julkishallinnon toteuttama laaja-alainen
kampanja kuitenkin voi ja sen taytyy tavoittaa usei-
ta yhteiskunnan sektoreita ja siten pyrki& useisiin
eri tavoitteisiin, jotka ovat kuitenkin osa paata-
voitetta (lis&dtd pyodrdliikennettd).

1. Nykyisten pydrailijdiden sdilytt@minen on
ensiarvoisen tdrkedtd. Noidankehda: 1lisda
autoja - vdhemmdn pydrdilijdita - lisaa
autoja katkaistava.

2. Ajokortin saatuaan monet lopettavat pyodrai-
lyn ja tavoite on saada heiddt takaisin
pydrailemdan autoinnostuksen mentyd muuta-
massa vuodessa ohi.

3. Pytrdilyn imagoa on parannettava. Vasta,
kun kaikki ymmartdvadt pyodrailyn tédrkeyden
kaupunkiystdvdllisend liikenteend, tulevat
pyordtiejdrjestelyt riittava&n hyvin ja no-
peasti toteutetuiksi. Zirichin kaltaisessa
liikekeskuksessa auto on monille statusesi-
ne ja sen vaihtamiseksi py®rddn pitdd tdlla
olla korkea status.

4. Viranomaiset tulee saada kayttam&an polku-
pyorida. T&lldin he tehokkaimmin etsivat
pyOradilyn kannalta parhaita ratkaisuja.
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5. Kaikkien liikenndijé@ryhmien turvallisuutta
tulee parantaa. Nykyinen liikenteen nopeus
ja rytmi on liian kiivas.

6. Pybrailyn aloittamiseen liittyvi& epdilyn
ja epdvarmuuden tunteita mm. mukavuuden,
kyvyn ja vdlineiden osalta tulee vdhentii.

7. Pydrd tulee saada luonnolliseksi arkiseksi
jokapdivé@iseksi kulkuvadlineeksi.

Em. tavoitteiden kohderyhmdt ovat

A) Poliitikot B) Pydrailijat C) Virkamiehet
D) Autoilijat E) Opiskelijat F) Koko vaestd
G) Tydbnantajat H) PyOrdkauppiaat I) Tiedotusvdlineet

Yksittdiset toimenpiteet (toimenpiteen jdlkeen on
todettu em. numeroin ja kirjaimin mihin tavoittee-
seen ja kohderyhmddn toimenpide tahtaa);

- Tarrat ja sloganit (1,2,3,B,E,F)
"PyObrdily: spontaanein kulkutapa" "Pydraily
on yhd mukavampaa kKuin autolla ajo", vaikka
pyordily autojen seassa ei aina olekaan
niin helppoa.

- Video: Tasapaino kaupunkiliikenteesss
(1-7,A,B,C,D,E,F,I)
Videolla on esitetty kaikki pydrailyn eri
puolet. sitd esitettiin monissa ei tilai-
suuksissa myds TV:ssa.

- Zurichin py6rakartta (2,3,4,6,7,B,F,H)
Vanha v:n 1985 kartta uusittiin ja paran-
nettiin. Karttaa jaettiin ilmaiseksi pankin
sponsoroimana. Kartta oli oleellinen osa
kampanjaa.

- Kampanjaan osallistuneiden tydntekijoiden
ja poliitikkojen informaatio (1,2,3,4,7,A,
C,F)

- Pyordpuhelin (1,2,3,5,B,C,E, I)
Puhelinnumero, johon kaupunkilaiset voivat
soittaa ja esittda toivomuksia, valituksia
ja kysymyksid pyordilystd ja pyodradliikenne-
jadrjestelyistd. Kuuluu jokaiseen pydraily-
ystadvidlliseen kaupunkiin.

- Lehdistotilaisuus (3,7,A,B,C,F,I)
Koski sekd pyodrdliikennettd yleisesti
Zirichissd ettd kampanjaa.

- Kampanjan virallinen avaus 10.3.1990 (1,2,
3,4,6,A,B,C,F,I)
Neljd seuraavaksi esitettyd asia liittyi
avajaistilaisuuteen.
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Hupipyo6raily (2,3,A,F,I)
Poliitikot ym. tdrkedt henkildt ajoivat
kilpaa sivuvaunullisilla polkupyorillAa.

Pybranayttely (2,3,6,B,D,F,G,H,I)

Nayttely kesti puoli vuotta ja kiersi myOs
ostoskeskuksissa. Se sisdlsi kaikki erilai-
set pyorénkdyttoOmahdollisuudet sekd erikoi-
suuksia kuten selittdin istuttavan tandem-

pyoran.

Pyodrien numerolevyjen ilmaisjakelu pyoralla
avajaisiin tulleille (1,2,3,6,7,A,B,F,I)
Sveitsissd tulee jokaisessa pyOrédssd olla
vuosittain uusittava numerolevy osoituksena
suoritetusta vakuutusmaksusta.

Matkamittarit (1,2,3,6,7,B,E,F, 1)

Pientd maksua vastaan jaettiin 1 000 pydréa-
mittaria pyordailijoille ehdolla, ettd nii-
den kilometrilukemat luetaan 1.9.1990 pyo-
rdfestivaaleilla. Ko. puolessa vuodessa
aikuiset pyordilivat keskim8drin 1 585 km
ja lapset 753 km. Td&mdn tuloksena arvioi-
tiin Zirichin py®6rdsuoritteeksi n. 300
Mkm/v.

Pybrdilylehti (1-7, A-I)

Kampanjan aikana ilmestyi kolme kertaa mui-
den lehtien liitteend jaettu erityinen pyd-
radlehti, joka sis8lsi pydrailyyn liittyvia
mielenkiintoisia asioita sekd tulevia kam-
panjatapahtumia.

Autojen pysdkdintipaikkojen muuttaminen
pyorille (1,2,3,7,A,B,D,F,G, 1)

Poliisi merkitsi 12 autopaikkaa pydrapai-
koiksi. Myohemmin on muutettu ligd& auto-
paikkoja pydrille ja varustettu nadmd paikat
kaiteilla. Té&ma on saanut mydtd8mielisen
vastaanoton yleis®én taholta.

Matkapaketti (2,3,6,7,D,F,H)

Sloganilla "kaikki liikkuminen yhdessd pa-
ketissa" myytiin Zirichin joukkoliikenteen
vuosilippua, py®drdkarttaa ja pydrédn vakuu-
tuskilped yhdistettyyn erikoishintaan.

Pybraviikko ja pyo®rédperjantait (2,4,6,7,A,
C,D,E,F,G,I)

Tiettynd viikkona ja kunkin kuun ensim-
mdisend perjantaina ihmisi& pyydettiin kau-
pallisten radioasemien kautta jattamaan
autonsa kotiin ja ldhtemdd&n sen sijaan pyO-
ralla.
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Seuraavassa on vield& kuva Graz'issa tehdysta tutki-
muksesta jonka mukaan n. 80 % asukkaista hyvéksyy 30
km/h rajoituksen mutta poliitikot uskovat luvun ole-
van 62 % ja toimittajat 44 %, lisdksi toimittajien
oma henkildkohtainen kanta on muita nurjempi rajoi-
tusta kohtaan.

100
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Fig. 2: Share of agreement on the attitude “in the local area cars may not be drrven a1 more than 30 kmih on secondary;
roads” g

Englanti

Englannissa pydrdilyn puolesta kampanjointi on ollut
jossain md@drin sekavaa ja tapahtunut hyvin vdhin
resurssein verrattuna USA:han. Kampanjoinnin kylla
aloitti jo v. 1878 tuolloin perustettu "The Cy-
clists' Touring Club", jossa on nykyisin 40 000 ja-
sentd. Kampanjointi kuitenkin loppui valilld ja al-
koi uudestaan 1970-l1luvun alkupuolella. Nyt eri osa-
puolet ovat yhdistdneet voimavaransa ja vaikuttami-
nen tehostuu. Esim. Suur-Lontoon alueelle on ollut
oma the London Cycling Campaign (6 000 jasentd) ja
alueelle hyvaksyttiin 1980-1luvulla tavoite 1 000

Lovbying Members of Partigment on cychng  one of ine :vents prgamssed by

o manto s meds oo mes v v ™ km:n pyoratieverkosta. Sen toteutus on kuitenkin
kangerrellut rahan puutteen vuoksi.

Englannissa pyodrdilijdiden ei ole pakko kayttd&a pyo-
ratietd. Englannissa ei ole kovin paljoa pyo®railyéa
eikd pydratiejdrjestelyjada lukuun ottamatta muutamia
kaupunkeja kuten Cambridge ja Nottingham. Kaytosta
poistettuja ratoja pyritd&idn muuttamaan pydradteiksi.

Skotlannissa Edinburgin ja Grampionin alueille on
perustettu puoliviralliset amerikkalaistyyppiset
pyodrdilytoimikunnat (Cycle Users group) edista@mdédn
pyorailya. Tdllaisia ryhmida on tarkoitus perustaa
muuallekin. Kansallisella py®rdviikolla on Gram-
pionissa erilaisia teemapdivid niihin liittyvine
tapahtumineen, kuten Doctor Cycle Day pyo®rien tur-
vallisuustarkistuksineen sekd Health Promotion Day
pydraretkineen.



ﬁ;’

Ranska
PARTAGEONS
e A ¥V
LA RUE
CLUB DES VILLES CYCLABLES
Italia
\“‘ Kinmilnt 7 oo

35

Pydrdily laiminly®tiin Ranskassa vield 1980-luvulla-
kin autoliikenteen kasvaessa voimakkaasti ja viedes-
sd kaikki voimavarat. Mutta nyt on sielldkin tilanne
muuttumassa. Bordeaux'in aloitteesta seitsemdn rans-
kalaista kaupunkia perusti v. 1989 pyo6réaily-ystaval-
listen kaupunkien klubin. Sen tarkoitus on edisté&asa
pytrailya kaupunkimaisena kulkumuotona ja toimia
auton ylivaltaa vastaan. Siihen kuuluu nykyisin jo
45 kaupunkia sekd Ranskan liikenneministeri.
Bordeaux on myds vksi eurooppalaisen Cities for Cy-
clists -yhdistyksen perustajajasenid.

Italialainen pyoérdilij&jarjestd FIAB esittdd ta-
vanomaisten asioiden lisdksi mm. ettd pydrdilijé
voisi k&dntyd punaisen valon palaessa oikealle sa-
malla kuitenkin vdistdn muuta samaan aikaan menevads
liikennettd, pyodrédilijdiden tulisi voida ajaa rin-
nakkain, jos siitd ei ole haittaa muulle liikenteel-
le sekd, ettd turvallisuus- ja ympdristdsyistd hen-
kilbdautojen tehoja tulisi voimakkaasti rajoittaa ja
lisdksi automainonta kieltaa.

Italiassa pydrdily on yksi seuratuimmista urheilula-
jeista ja siksi se yhdistetdadn vapaa-ajan lisdksi
urheiluun ja on vaikea saada ihmisid ajattelemaan
pyorailya arkipdivédn kulkuneuvona. Sunnuntaipydraily
on hyvin suosittua.

Pybran suuremman kayton esteend on toisaalta pyodrd-
tiejdrjestelyjen puute yhdistyneend suureen autolii-
kenteeseen sekd toisaalta pydrdilykulttuurin puuttu-
minen, joka puolestaan periytyy arkipydrdilyn yhdis-
tdmisestd kdOyhyyteen sotien jalkeisen& aikana. Pyo-
rdn nykyinen kayttd jakaantuu epdtasaisesti. Se on
yvleistd@ joissakin Pohjois- ja Keski-Italian kaupun-
geissa, mutta sen sijaan vdh&istd& muualla Pohjois-
Italiassa samoin kuin l&dhes koko eteldosassa maata,
missd ilmastolliset, maantieteelliset sekda taloudel-
liset seikat suosisivat sité.

Italian polku- ja moottoripytr&tehtaiden yhdistys,
ANCMA on pyrkinyt jo 15 v. edist@méédn pydradliiken-
nettd mm. erilaisin ilmoituskampanjoin. Yhdistys
toimii yhteisty®ssd pydrdily- ja ympdristoyhdistys-
ten kanssa. Erds p&ddtavoite on ollut jo 10 v. saada
poliitikot ja julkinen sektori kiinnostumaan pydradi-
lyn edistédmisestd. Suosituin ja tehokkain keino tas-
sd8 on ollut vierailla lehtimiesten, poliitikkojen ja
virkamiesten kanssa edistyneissd@ eurooppalaisissa
pyorailykaupungeissa.

Erddn em. matkan tuloksena perustettiin Ranskan mal-
lin mukaisesti Italian pydrdilykaupunkien yhdistys,
johon kuuluu nyt jo n. 25 kaupunkia. vVahimmais-
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jdsenyysehtona on pddtds vuoden kuluessa muodostaa
pyOradkaistoista koostuva pydrdtieverkko. ANCMA tukee
taloudellisesti ko. yhdistystd, jonka jdsenmaksu on
vain symbolinen.

Pyoran kayttd on Espanjassa ollut tdhdn asti vdhdis-
td, mutta on nyt ndkyvdsti kasvamassa maastopydrien
tulon mydtd. Pydrdilyd lisdd osaltaan myds aiemmin
suositun mopoilun vadheneminen &skettdin voimaan tul-
leen kypdréan kayttoépakon vuoksi. Pydr&ilyd rajoittaa
voimakkaasti kova liikenne ja pyodrdtiejdrjestelyjen
puuttuminen.

Ryhmd py6rdilystd8 suuresti pitdvid ekopasifisteja
muodosti 4 v. sitten "Py®brdt rauhan puolesta" -1liik-
keen (Bicis para la Paz), koska pitavat pydras tar-
kednd ekologisena elementtind. He ovat jdrjestaneet
mm. useita kasvatuksellisia kampanjoita nuorille,
kuten esim. "flirttailu on mahdollista myts pyoOrail-
len" sekd autoa tai mcottoripydrdsa arvovallan symbo-
lina ajattelemaan tottuneiden liikkuvien nuorten
saaminen huomaamaan pyo®r& keinona 16ytdd seuralai-
sia, tovereita ja ystavyytta.

Ladhes kaikissa heidé&n kampanjoissaan ympdristdn puoc-
lesta on pydrd ollut mukana. He ovat myds Kerdnneet
erdiden muiden organisaatioiden kanssa pyoriad kol-
manteen maailmaan lahetettdvdksi auttaakseen ndita
maita itse kehittymd&n. Tdstd avusta on tullut hyvin
paljon positiivista palautetta. Heid&n toimintaansa
on kuuluneet myds lehtiartikkeleiden kirjoittaminen
pyordilystd ja osallistuminen TV-ohjelmiin.

USA:ssa ja Kanadassa on paljon polkupy®rid, mutta
niitd on kaytetty p&ddasiassa virkistykseen ja kun-
toiluun. Nyt on tilanne kuitenkin muuttumassa eri-
tyisesti ymparistdtietoisuuden lisdadntymisestd joh-
tuen ja pyodrdily on tulossa jokapdivdiseksi kulkuvé-
lineeksi.

Pyb6railyn eteen tehdddn paljon tydtd. Aiemmin tyd
0li asian harrastajien, erityisesti hyvin aktiivis-
ten pyodraily-yhdistysten ja -jadrjest&jen varassa,
mutta nyt pyordilyn edistdminen on tullut ja tulossa
osaksi virallista liikennepolitiikkaa. Py®dramatkojen
osuuden noston likimain Suomen nykyiselle tasolle on
arvioitu kuitenkin vievdn vield kauan. Kanadassa
ollaan pydrdn kdytOssd jonkin verran USA:ta edellé&.

Pyoraliikenteen edistdminen ja sen organisointi on

kuitenkin hyvin samankaltaista molemmissa maissa.
Eri kaupungit nayttédisivat alkavan kilpailla keske-
ndan pydrdliikenteen edistémisessid. Myds monet yksi-
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tyiset yritykset pyrkivét edistamddn tydntekijodiden-
sda tyOmatkapydrdilyd hyvin monilla eri tavoilla.

Amerikassa on pydrdilyn kehitté&misen osalta monia
erilaisuuksia verrattuna Eurooppaan. Sielld ei ole
pyorédilyperinnettd, jos joku ajoi aikanaan pydrillsa,
hé&net katsottiin kodyh&ksi ep&onnistuneeksi yksilok-
si. Mm. autokulttuurista johtuvasta vdhdisestd 1ii-
kunnasta johtuen n. 2/3 pohjois-amerikkalaisista
miehistd on ylipainoisia.

Kaupungit ovat rakenteeltaan laajoja ja pyordilymat-
kat siten pitkid ja pyo6r&ilynopeudet sen mukaisia,
tytmatkoilla usein 30 - 35 km/h. Ta&md&n mukaisesti
sielld on myds jonkin verran mielipiteitd, ettd pyo-
rateitd ei pidd rakentaa vaan py®6rdilijdille on no-
peampaa, mukavampaa ja turvallisempaa ajaa ajoradal-
la ja olla tasavertainen autojen kanssa. Toisaalta
on todettu, ettd erityisesti naiset, lapset ja van-
hat tarvitsevat erillista pyoratieverkkoa.

Eras hyvin tdrkea pyorallyolosuhtelden kehlttamls—

pyorate1k51. ‘T&han asti on ollut hallitseva ajatte-
lutapa, ettd talviolosuhteissa ei voi pyorailla,
mutta nyt on tilanne muuttumassa.

Quebec, Montreal

Montreal sijaitsee St Lawrence joen saarella. Kau-
pungin asukasluku on 2,5 milj. asukasta ja koko alu-
een n. 3 milj. asukasta. Montrealissa on n. 200 km
pybradteitd, joista suuri osa on jokirantoja seurai-
levia asfaltoituja ulkoiluteit&. Pyordilijoitada ndkyi
kylla keskustassakin, mutta konferenssin avajaisp&i-
vdnd sunnuntaina, joka oli hyvin kaunis ja l&8mmin,
oli ulkoiluteilld valtavasti pyordailijoitd. Mont-
realilaiset pitavadt kaupunkiaan hyvdnd py6railykau-
punkina ja pyrkivét sitéd myts tdllaisena kehittéa-
madn. Kaupungin johto ja myds ministeritaso puhuivat
innostuneesti pydrdilyn puolesta.

Montrealissa on toiminut 17 v. radikaali pyoraily-
yhdistys Le Monde & Bicyclete, joka ajaa mm. erilai-
sin tempauksin pydrailyn lisdamista ekologisena rat-
kaisuna.

Quebecin liikenneministeri® on pyrkinyt aktiivisesti
edistamddn pyodrdliikennejarjestelyjd vuodesta 1978
ldhtien niin Montrealissa kuin koko Quebecin pro-
vinssissa. Quebecissa on nyt n. 800 km pydradteitsa,
useimmat kaupunkialueilla. Tutkittavana olevat pro-
jektit sisdltdvat 1 500 km pyorateitd, joista olisi
suuri osa maaseudulla. Polkupytrdd pidetdéan kasva-
vassa mddrin erddnd maaseudun taloudellisen kehitta-
misen v&dlineena.
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Quebecin provinssissa valmistui v. 1991 21 km:n pi-
tuinen p&ddosin vanhalle ratapohjalle tehty pyoOréatie,
joka tulee ldhivuosina muodostamaan osan pitk&sté
reitistd itdisten kaupunkien alueella. Tadmd tulee
olemaan myds turismin kannalta t&rkeda. Pohjoisempana
on suunniteltu 248 km:n pituinen jdrven ympari kier-
tdva pyOréreitti, joka on tarkoitus toteuttaa v.
1993. MySs sille odotetaan huomattavaa sosiaalista,
taloudellista ja ympdristdllistd vaikutusta.

Oontario

Ontariossa 6 % yli 15 vuotiaista kaytté&d& polkupydriia
jokapdivédisend kulkuvdlineenddn. Ontarion liikenne-
ministerid on hyvaksynyt pyorédliikennettd koskevan
liikennepoliittisen periaateohjelman viime kev&aana
ja alkaa nyt laatia sen toteuttamiseen t&htdavaa
ohjelmaa. Ministeri6 tulee jatkossa tydskentelemiin
aktiivisesti pyordliikenteen edistdmiseksi, myds ra-
hoituksen osalta. Yhteistyttd se tekee tdssd asiassa
terveysministeridn sekd matkailu- ja ulkoiluministe-
rién kanssa. Torontossa tehdyn selvityksen mukaan
pyObrailyllda on huomattava taloudellinen merkitys
my6s vahittdiskauppasektorilla.

Ottawassa perustettiin v. 1989 pyordilytoimikunta
(the Ottawa Cycling Advisory Group). Sen tehtdvda on
edistdd ja kehittdd pyodrdilyd samankaltaisesti kuin
USA:n vastaavien toimikuntien. Valtuutensa toimikun-
ta on saanut kaupunginvaltuustolta. Sen 15:sta jdse-
nestd viisi edustaa tiettyjad avainorganisaatioita:
turvallisuus- ja py®rdilyorganisaatioita sekd in-
sindodri ja maisema-arkkitehtiyhdistyksia. Kuusi ja-
sentd edustaa erilaisia pydrdilyintressiryhmid: pyo-
rédkauppaa, pydradvuokrausta, tyOmatkapyodrailijoita,
kuntoilijoita, pyoradlahettejd ja tutkijoita. Loput
neljd ovat pydrédilystd kiinnostuneita suuren yleisodn
edustajia ja jos mahdollista n&diden henkildiden tu-
lisi tuoda ryhm&&n lainopillista, ladketieteellista
sekd kulttuurillista osaamista.

V. 1990 perustettiin Ottawan seudulle (n. 500 000
as.) vastaava seudullinen pyoradilytoimikunta. Myds
seudun muihin Ottawaa pienempiin kaupunkeihin on
perustettu omat pydrdilytoimikuntansa.

Toronton pydrédilytoimikunta (The Toronto City Cy-
cling Committee)

Toronton py6railytoimikunta on pydrdilyn pddpuoles-
tapuhuja Torontossa. Se on perustettu v. 1975. En-
simmdinen kokop&divadinen tyontekijad voitiin palkata
v. 1986. Nyt tyontekijoitd on kolme ja budjetti on
n. 600 000 mk. Varsinaisessa toimikunnassa on 17
jdsentd ja silld on nyt kolme alatoimikuntaa: suun-
nitteluryhmd, tyOmatkapy®drdilyohjelmaryhmd sek& lii-
kennekasvatus- ja koulutusryhm&. Nididen jdsenistd on
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p&dsdosa ollut vuodesta 1990 ldhtien muita kuin varsi-
naisen toimikunnan jisenii.

Torontossa pidettiin v. 1985 koko Ontariota koskeva
pyorailykonferenssi, joka edesauttoi pyO®r&dilyn edis-
timistd Ontariossa hyvin paljon. Toronton pydraily-
toimikunta alkei tuolloin pyodrédtelineiden hankinnan,
mistd tuli laaja ja yleis®tn taholta tdrkedksi koettu
projekti. Nyt on vastaavasti kdynnistynyt pyodrdkais-
taprojekti. Toimikunta on my6s jarjestdnyt kampanjan
"Ald ole tien soturi" sen johdosta, ettd jotkut pyo-
railijat ajoivat liikennesddnndistd piittaamatta
aiheuttaen tdten kielteistd suhtautumista koko pyd-
ridilyyn. Kampanjaa varten komitea sai y1i 1 Mmk:n
madrdrahan. Sekd@ aikuisten ettda lasten CANBIKE oh-
jelman mukainen koulutus kuuluu myds toimikunnan
tehtdviin.

Aiempi "pydrdlla tdihin pdiva" muutettiin "pydrédlla
toihin viikoksi" v. 1990. T&ssd@ ovat BUGs-ryhmat
(ks. jédljemp&nd) toimineet tehokkaasti. Toimikunnal-
la on kolmatta vuotta kuukausittain ilmestyvad uutis-
lehdykk6é "Cyclometer", jonka postituslistalla on yli
5 000 nimed. Lehdykkd& on osoittautunut hyvin hyodyl-
liseksi informaatio- ja kampanjavalineeksi.

Pyorien rekistertinnistd, joka oli voimassa v. 1935
- 1956, on taasen keskusteltu Torontossa. Siitd ei
kuitenkaan ole arvioitu olevan mainittavaa hyotyé
pySrdilijoiden valvonnan, ajotapojen eikd pydradvar-
kauksien eston kannalta. Hydtyd olisi jonkin verran
siihen liittyvien pakollisten liikennetestien ja
pyorédn autoilijoiden teholta tasavertaiseksi ajoneu-
voksi hyvdksymisen kautta. Rekisterdintiin liittyisi
suurten kustannusten lisd8ksi monenlaisia juridisia
ym. ongelmia. Em. syistd8 pydrdilytoimikunta ei esitad
pydrien rekisterdintid, ei mydskadn pydrdaldhettien.

Pybralahettien osuus pydrdilijoéille annetuista sa-
koista on noin neljasosa. L3hettien koulutusta pide-
td8n taAman takia tdrkednd. Rikkomuksia aiheuttaa
ldhettien toimiminen urakkapalkalla. Py&dralédhetti-
toimintaa pidetdsdn tdrkednd, koska sen vaihtoehtona
ovat autoldhetit. Kaupunginvaltuustoa on pyydetty
nimedmdidn ldhettiyritysten edustaja pyodrdilytoimi-
kuntaan.

BUGs (Bicycle User Groups)

Torontossa on parissa vuodessa muodostunut yli pari-
sataa BUG-ryhm&8&. Ryhmien koot ja tarkoitukset wvaih-
televat. Ne ovat pienryhmid, jotka toimivat konk-
reettisten py®r&ilyasioiden hyvdksi omassa l&hiympa-
ristdssdidn tai esim. ty®paikallaan. Ihmisid yhdistaa
niissd sama ty®paikka tai asuinalue, yhteinen tyo-
matka pyodrdlld, sama harrastus jne. Ne saivat alkun-
sa vuotuisesta "Py®drdlla t6ihin viikosta".
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Eri ryhmi& yhdist&& yhteiset asia- ja huvitilaisuu-
det, oma lehti ja yhteinen jdsenluettelo. Ne toimi-
vat sek&8 huviksi ettd hyddyksi aikaansaaden kansa-
laisaktiivisuutta, mikd helpottaa samalla viran-
omaisten tydtd pyodrdilyn edistdmiseksi. Ne ovat ol-
leet erittdin tehokkaista tyOmatkapydrdilyn lisdé&-
jia, koska ne rohkaisevat ja neuvovat ty®paikoilla
henkildkohtaisesti tyOmatkapydrd&ilyd harkitsevia ja
puuttuvat juuri sielld oleviin ongelmiin.

Galgary

Galgary'ssa kaupunginvaltuusto médrédsi "Liikennevi-

raston" kehittdmddn laaja-alaisen pyOraliikennesuun-
nitelman (Cycle Plan) py®rdliikenteen edistadmiseksi.
Nyt paljolti asukkaiden kanssa yhteistydssd& laaditun
suunnitelman avulla Galgary toivoo tulevansa erdiksi
Pohjois-Amerikan johtavaksi alueeksi py®rdliikenteen
suunnittelussa ja kehittdmisessi.

Nova Scotia

Ensimmdiset py®rat tulivat Nova Scotian provinssiin
jo ainakin v. 1866 ja py®rdily oli sielld ennen au-
tojen yleistymistd erittdin suosittua. Harvaan asu-
tussa Nova Scotiassa on py&rdturismi t&rkedd kaunii-
den ja vaihtelevien maisemien takia. PyOr&ily-yhdis-
tys Bicycle Nova Scotia (BNC) on jarjestédnyt run-
saastli erilaisia pyOdré@retkivetdjadn kursseja. Hali-
faxissa jdrjestetyt n. 20 km:n pituiset tiistai-il-
lan y6ajot ovat tulleet erittdin suosituiksi.

bPybrdilyn liikennevalvonta ja koulutus

Pydrailijdiden liikennesd&ntdjen noudattaminen ei
ole erityisen hyvd& Kanadassakaan. Poliisit eivéat
pyorailijoitd juurikaan valvo eivdtkad sakota useas-
takaan syystd; rikkeet ovat vdhdisia, kausiluontei-
sia eikd@ heitd saa edes autolla kiinni jne. Ratkai-
suksi poliisi esittdd pydrdilijoiden liikennekoulu-
tusta hyvin nuoresta ld&htien, jotta pyorailijdille
muodostuisi itsestddn oikea liikennekdyttdaytyminen.
Poliisi pitdd pyodrdailijoiden liikenneopetusta tar-
kedna myds, jotta pydradilijat voisivat olla ja au-
toilijat my®s hyvaksyisivat heiddt tasavertaisiksi
itsensad kanssa. T&lloin pydrdilijéiden valvonta on
perustellumpaa. Valvonnan tulee olla jatkuvaa, jotta
s1113 olisi vaikutusta pyordilijoiden kayttdytymi-
seen.

Kanadassa on paljon pydrdilyjarjestdjen jarjestamiéd
erilaisia koulutusohjelmia ja kursseja. Naitéd@ ovat
mm. USA:sta tullut Effective Cycling sekd& Canadan
Cycling Association'in (CCA, per. 1882) Kehittdmi
CANBIKE-koulutusohjelma, jossa opetetaan kai-
kenikdisille liikenneturvallisuutta, liikenteessé
liikkumista, retkipyordilyd sekd pydrdn Kunnossapi-
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toa. CANBIKE sis&dltdd kursseja sekd vasta-alkajille
ettd tottuneille pyodrailijoille.

Vancouverin pydérdldhetit

Vancouverissa on n. 200 py®6r&dldhettid. Suurimmissa

pyoradladhettiyrityksissda on n. 20 l8hettia, mutta
monet toimivat yksin. Tyypillinen l&8hetti on 24 vuo-
tias mies, joka tydskentelee 8,5 h pdivassd ja on
toiminut pyor&dl&dhettind 2,5 v. Laheteille sattui
1980-1luvun lopulla paljon onnettomuuksia ja heidén
liikennesdédntdjen noudattamisesta tuli paljon vali-
tuksia.

Em. syistd@ kaupunginvaltuusto mddrdsi, ettd lahe-
teilld tulee olla 1.1.1989 1&8htien l&hettilupa, jon-
ka edellytyksend on hyvaksytty kirjallinen testi ja
ajokoe liikenteessd. Kokeet perustuvat CANBIKE pyo-
raliikenteen koulutusohjelmiin. Kokeista on ollut
jonkin verran apua ja my®s ldhetit ovat pitdneet
lupasysteemid hyvand, koska se taitojen lisddmisen
lisdksi antaa l&heteille lis&d&8 arvovaltaa sekd ylei-
sbn ettd autoilijoiden parissa. Poliisi my®ds valvoo
ldhettien lain noudattamista nyky&&n enemmdn kuin
muiden py®6rdilijdiden. L&hettilupa wvaaditaan ainoas-
taan ldhettiyritysten palveluksessa olevilta. Lupa-
systeemi on heradttanyt monenlaisia laillisuus- ja
tasapuolisuuskysymyksia.

USA:n py6dréd&liikennepolitiikka

USA:ssa laskettiin v. 1991 olevan 96 milj. pydrai-
1lijas, joista 54 % 2 16 v. Pybran Kaytdn on arvioitu
kasvavan v. 1991-1992 n. 15 %. Pydrid myydadn vuo-
sittain keskimddrin 11 milj. kpl/v. Tybmatkansa te-
kee pyordlld n. 2 - 3 %. PyOrdonnettomuuksissa kuoli
v. 1990 856 henked, joista miehid& n. 85 %. Louk-
kaantuneita oli sairaalatilastojen mukaan 580 000,
(poliisin tilastoissa n. 77 000), ndistd joutui jaa-
mddn sairaalaan 3,6 %. Y1i 2/3 loukkaantuneista oli
miespuolisia ja n. 2/3 alle 14 vuotiaita.

. Pybrdliikenne tuli USA:ssa viralliseen liikennepoli- _

tiikkaan v. l§§i:wféiléiﬁWhyvékéyfyéééwliittovaltion;

‘uudessa liikennepoliittisessa ohjelmassa (The In-

ternmodal Surface Transportation Efficiency Act,
ISTEA) on todettu erddnid tavoitteena olevan edistaa
pyOraliikenteen lisd&dmistd ja pydrdilyn ja jalanku-
lun tarpeiden huomiocon ottamista suunnittelussa.
Lisdksi tuli laatia valtakunnallinen pyordily- ja
Jalankulkututkimus, jolta pohjalta pyoraliikennepo-
litiikkaa edelleen kehitettdisiin. Osavaltiot ja
paikalliset hallitukset saivat luvan kayttdida liitto-
valtion tienrakennusrahoja jalankulku- ja pyOréa-
tiejdrjestelyihin. Liittovaltion liikenneministeri-
66n nimitettiin myds kaksi kokopdivaistada pyoralii-
kenteen edist&djda ja madrattiin, ettd jokaisessa
osavaltiossa on oltava jk+pp-liikenteen koordinaat-

i?
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on hyvat mahdollisuudet edistdd pyodrdilya ja todel-
linen ty® alkaa nyt.

tori. Pydrdilyn edistdjat kokevat, ettd nyt heilli

Em. mddrdrahoja on useita erilaisia jopa ongelmaksi
asti. Kohteiden tulisi olla ensisijaisesti muuta
liikkumista kuin ulkoilua palvelevia, joille on oma
erillinen madrédrahansa. Osavaltioiden ja yli- 50 000
asukkaan kaupunkialueiden tulee nyt sisd@llyttad ke-
vyen liikenteen hankkeet pakollisiin lyhyen ja pit-
kdn tédhtdyksen liikennehankkeiden toteuttamisohjel-
miinsa. Rahoitettavien kevyen liikenteen kohteiden
tulee sisdltyd em. ohjelmiin. Liittovaltion rahoi-
tusosuus hankkeista on 80 - 100 3.

Ilmansuojelulaki vuodelta 1990 (Clean Air Act Amend-
ment) luo osaltaan pohjaa kulkumuotojakauman muutta-
miseen. Hyvaksymdlld tydmatkojen kulkutavan muutta-
misohjelman (Employee Trip Reduction, ETR) kaikille
otsoniongelman vakavasti vaivaamille alueille seka
vhteensad 50 milj. asukkaan asuntoalueille kongressi
loi pydrdilyd edistdvén kulkutapaohjelman. Esim.
Chicagossa ETR ohjelma koskee 62 %:a 2 milj. tydnte-
kijasta.

Em. valtakunnallisen py6rdily- ja jalankulkututki-
muksen tavoitteiksi kongressi asetti seuraavat asi-
at:

- madarittdsd pySrédilyn ja jalankulun nykyinen
taso ja syyt, miksi niistd ei kdytetd enem-
paéa

- tehdd suunnitelma niiden lisddmiseksi ja
turvallisuuden parantamiseksi ja mdaritelld
sen toteutukseen tarvittavat resurssit

- madrittédd pydrdilyn ja jalankulun kaikki
kulut sekd@ hyodyt

- selvitt8d maailmalla tehdyt kevyen liiken-
teen edistdmisohjelmat ja niistd saadut
kokemukset ja niiden soveltuvuus USA:han

- kehittd8& aikataulun ja rahoituksen sisdlta-
vd toimenpideohjelma liittovaltioon

Tutkimus aloitettiin toukokuussa 1991 ja se valmis-
tuu vuoden 1992 lopussa. Seuraavassa on sen inven-
tointiosasta joitakin ennakkotietoja:

- 3/4 pydrd- ja 60 % jalankulkumatkoista te-
kee alle 30-vuotiaat

- tybmatkojen osuus jk+pp-matkoista on 10 -
11 3
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- miehet pyordilevdt kolme kertaa naisia
enemmidn sekd kdvelevdt saman verran

- pyordily ja jalankulku on yleisintd kaupun-
kien keskeisilld alueilla, joilla jalankul-
kumatkojen osuus on > 10 %.

- jalankulku on yleisempdd yli miljoonan
asukkaan kaupunkialueilla ja py®rdily vas-
taavasti alle

- kaikista matkoista 2/3 on < 8 km

- kevyen liikenteen lisd&minen vaatii, ettd
liittovaltion hallitus, osavaltio- ja pai-
kallishallitukset, tyOnantajat sekd suuri
yleistd tekevdt kukin oman osuutensa.

Kongressissa oli v. 1991 kaikkiaan viisi py6rdilyd
koskevaa aloitetta. Joseph P. Kennedy II teki 27
muun edustajan kannattamana lakialoitteen, ettd 3 %
liittovaltion tienrakennusmddrdrahoista tulee kayt-
tdd pyordily- ja jalankulkujédrjestelyihin. Yksi tar-
ked peruste hé&nelld oli USA:n taloudellinen kilpai-
lukyky Saksan ja Japanin kanssa. Hdnen mielestdan
USA:1la ei ole varaa tuhlata nykyisen kaltaisia
suunnattomia summia liikenneruuhkiin, polttoainei-
siin ym. autokustannuksiin. Kaupunkialueiden pinta-
alasta on kaytetty autoliikenteen hyvdksi jo nyt 40
- 50 % ja silti ruuhkat vain pahenevat. Nykydan
tydntekijoistd tulee toihin kévellen tai pydrdlla

6 % ja tdmd luku nousisi 20 %:iin, jos kevyelle 1lii-
kenteelle jadrjestettdisiin kunnolliset olosuhteet.
Ko. aloitteen puolesta on kampanjoitu ja lobbailtu
hyvin laajasti, kuten USA:n systeemiin kuuluu. Aloi-
tetta ei oltu hyvidksytty viime syyskuuhun mennessd,
mutta Kennedy tulee uusimaan aloitteensa vuosittain,
kunnes se hyvdksytaén.

My®ds monissa kaupungeissa ja piirikunnissa (county)
on jo pyordkoordinaattori ja tavoite on saada tal-
lainen joka kaupunkiin ja piirikuntaan. Koordinaat-
torit eivat kaikki ole kokopdivatoimisia. Osa koor-
dinaattoreista on yhdistettyjd jk+pp-koordinaatto-
reita. Monissa osavaltioissa ja suurimmissa kaupun-
geissa on lisdksi "Bicycle safety Program Manager".

Pybdrakoordinaattoreiden tehtdvat ja myds nimikkeet
(Bicycle Coordinator tai Bicycle Program Manager)
vaihtelevat jonkin verran. Niihin kuuluu kaikenlai-
nen pyordliikenteen edistdminen suunnitteluohjeista
erilaisiin kampanjoihin. He toimivat yhdyshenkil®ind
pybrailyd koskevissa asioissa. Heiddn sijaintipaik-
kansa on yleensd suunnittelusta ja rakentamisesta
huolehtivissa virastoissa. Monissa isoissa kaupun-
geissa on lisdksi pydré&tiejarjestelyjen suunnitte-
luun erikoistuneita liikenneinsinddrejd. Kanadassa
on sama systeemi kuin USA:ssa. Pohjois-Amerikassa
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alkaa jo olla satoja pydrdliikenneasioiden ammatti-
laisia.

USA:ssa on puolitusinaa pydrdliikenteen edistamista
ajavaa jarjestod liittovaltiotasolla seka satoja
paikallisia py6rdilyn edistdmisklubeja. Tavoitteena
niilld on t&ll& hetkelld mm. saada pydrdliikenne
osavaltioiden liikennepolitiikkaan. Vanhin pySrdaily-
jarjestd on v. 1880 perustettu The League of Ameri-
can Wheelman (L.A.W). Vuonna 1890 se alkoi taistelun
parempien teiden puolesta "The Good Roads Movement”.
Menestyksellisen toiminnan jalkeen autoilijat rohmu-
sivat tiet itselleen.

gCascade Bicycle Club Newsletter
PyOr&hankkeiden riittdvdstd mukaantulosta osavalti-

oiden ja kaupunkien uuden lain mukaisiin investoin-
tiohjelmiin on vastuu myds pybrdilyjérjestoilla. Ta-
mdn takia the Bicycle Federation of America (BFA)

WANT BETTER pyrkii jédrjestdmédn sarjan alueellisia Pro Bike -
BICYCLING? konferensseja, muodostamaan valtakunnallisen kevyen
JOIN THE BICYCLE COALITION liikenteen asiantuntijoiden vhdistyksen tukemaan
paikallista suunnittelua sekd kehitt&misn mallisuun-

nitelmia, -politiikkoja ja ~-julkaisuja.

Vain muutama vuosi sitten pydradliikenteen edistimi-
sessd puhuttiin kymmenistd tuhansista dollareista
mutta nyt puhutaan miljoonista. Helsingin kokoinen
Seattlen kaupunki, joka on eturivin pybrailykaupun-
keja USA:ssa, kayttaa pydrdilyolojen parantamiseen
vli 20 Mmk/v.

USA:ssa on tekeilld maastopy®rareittien suunnitte-
luohjeet. Nyt on myds 150 Mmk:n rahasto, josta jae-
taan avustuksia maastopy®rédreittien kKunnostamiseen.
Kussakin osavaltiossa tulee olla "maastopy®rireitti-
neuvosto" ohjaamassa avustusten kayttoi.

Turvallisuus- ym. ohjelmat

USA:n tieinsinédrien (American Society of Civil En-
gineers) julkaiseman tutkimuksen mukaan kohtuulliset
taidot omaavien py6rdily-yhdistysten jdsenten onnet-
tomuusaste on vain 20 - 25 % verrattuna muihin. T&s-
ta on tehty arvio, ettd koulutus ja harjoitusohjel-
malla voitaisiin vdhentdi siihen osallistuvien pyo-
railijoéiden onnettomuusriskid n. 50 %:11la.

Bostonissa tutkittiin ty®matkalaisten altistumista
polttoaineesta haihtuville orgaanisille aineille.
Py6railijat altistuivat vidhiten ja henkil®dautolla
liikkuvat eniten, jalankulkijat ja joukkoliikenteel-
la kulkevat olivat silta valilta.

USA:ssa jaetaan varsin paljon pyordilyturvallisuus-
materiaalia. P&&osa siitd on tarkoitettu lapsille ja
heid&n vanhemmilleen. Erilaisia videoita kdytetdan
ja myos lycrapukuisia supersankareita kuten "Ketju-~
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mies" ja "Kapteeni Pyor&" kdytetddn kertomaan lap-
sille ohjeita. Liikenneturvallisuusmateriaalista
suuri osa Koskee kypéran kayttséa.

Viime aikoina ovat tulleet hyvin suosituiksi lasten
pydrdnkasittelytaitoja parantavat yhden p&ivén pyo-
rarodeot. Useimmat pydr&koulutusohjelmat ovat yksi-
tyisten, pddosin pydrdilyorganisaatioiden tekemid.
Tdrkein tdllainen on Effective Cycling-ohjelma. Se
on tiivis 33 tunnin ohjelma opettaen varmaa pySrii-
lyda liikenteen seassa. Siitd on sovellutukset eri
ik&disille. Sen omistaa the League of American Wheel-
men, jolla on n. 200 paikallista kurssivetdjaa.

pPysréliikenneohjelmien menestystekijét

Menestyksellinen pyo®rdliikenneohjelma sisdltdd ta-
vallisesti seuraavat kolme avaintekijaa:

1) kokop&divdisen py&radkoordinaattori

2) ohjelmaa kannattavia poliitikkoja ja lii-
kennesuunnittelijoita

3) aktiivisen ja organisoidun kansalaistoimin-
nan

Pybrakoordinaattoreista 2/3 tytskentelee insinddbri-,
liikenne- tai suunnitteluosastoilla, mik& on osoit-
tautunut parhaaksi sijaintipaikaksi. Heid&n tehtd-
viinsd kuuluisi kdydd& l&pi kaikki suunnitelmat, jot-
ka vaikuttavat py®6railyyn, kehittdd pyotrédliikennepo-
litiikkaa ja suunnitteluohjeita sekd toimia neu-
vonantajana pyordliikenteen suunnitteluasioissa.

Kansalaisten osallistuminen on useimmiten jdrjestet-
ty erityisen puolivirallisen kansalaistoimikunnan,
Bicycle Advisory Committee'n (BAC) kautta. Se koos-
tuu yleensd 6 - 10 vapaaehtoisjdsenestd kokoontuen
kerran kuussa. Se on osoittautunut varsin hyva@ksi ja
toimivaksi menetelmdksi. Ko. toimikunnat tekevat
varsin paljon tyotd. Esim. Seattlessa siihen kuuluu
11 jasentd, jotka nimesi kaupunginjohtaja ja hyvak-
syi kaupunginvaltuusto ja se muodostaa tarvittaessa
alajaostoja tiettyihin projekteihin. Toimikunnan
padadatehtavat ovat:

- seurata, kommentoida ja tehdd esityksia
koskien tehtyjad suunnitelmia, suunnitte-
luohjeita sekd harjoitettua pydrdliikenne-
politiikkaa

- osallistua yhteis®pohjaiseen toimintaan
kuten pydrédkasvatukseen, py®radilytapahtu-
miin ja julkaisujen tekemiseen

- tunnistaa pyordailijoiden tarpeet ja huolet
yhteisdssa
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- suositella ja toteuttaa erilaisia kampan-
joita esim. tyOmatkapyordilyn edistédmisek-
si.

Toinen puoli vdestdd (Anne Lusk, Vermont)

USA:n liikennesuunnittelu myds pydrdliikenteen osal-
ta on liian miesvaltaista. Enemmistd naisista, lap-
sista ja vanhoista ei halua py6rdilla autojen seas-
sa, el edes ajoradan reunaan merkityilla pyoradkais-
toilla, joissa vilkkaat risteykset ovat kuitenkin
vaikeita. He haluavat py®6r&illa erillisilla pyora-
teilld. Niitd ei ole paljoa, mutta ne jotka ovat,
ovat yleens8 puistoissa ja vastaavissa ja siksi nii-
td Kkutsutaan vihervdyliksi (greenway). Naistd tulisi
luoda verkko, joka yhdistda ostos-, asunto-, tyo-
paikka- sek@ kantakaupunkialueet toisiinsa.

Naiset kayttdisivdt t&td verkkoa kaikkiin jokapii-
vdisen liikkumisen tarpeisiinsa. Vanhat ihmiset ovat
innostuneet kovasti pydrdilem&dn rakennetuilla rei-
teilld ja niistd8 on tullut heille tdrked sosiaalinen
kohtaamispaikka ja he ovat kokeneet elamdnlaatunsa
parantuneen. Lapsille ne ovat erityisen tdrkeita,
koska ne antavat heille mahdollisuuden liikkua yksin
tai keskenddn. Lasten pitdisi voida py®r&dills tai
kavellda kouluun, koska se kehittdsd heidin sosiaalis-
tumistaan ja edist8& terveyttd. On myds tutkittu,
ettd lapset, jotka pyordilevat tai kavelevdt kou-
luun, oppivat paremmin kuin ne, jotka kulkevat au-
tolla.

Vermontissa on jokilaaksossa 8,5 km:n pituinen ul-
koilutie, jolla on 10 siltaa ja joka on tehty 32
maanomistajan lahjoittamalle maalle. Sitd kdytetdin
jopa syntymédpdivien viettoon. Vanhemmat tuovat au-
toilla lapsiaan kauempaakin sille pydrdilemddn ja
kaupungin onnekkaimpina lapsina pidet&d&dn niitd, jot-
ka asuvat sen varressa. Sitd kdytetddn myds oppitun-
tien pitoon ymparistotn liittyvissd asioissa.

Pyérdily yliopistokampuksilla

Yliopisto- ja korkeakoulualueilla pydrdilyn edistéa-
minen on tédrke&dd, koska opiskelijat valmistuessaan
vievdt pybrdliikennejédrjestelytietoa ja pyorankayt-
totottumusta omille tuleville asuinalueilleen. Kam-
pusalueilla on myds hyvid kokeilla erityyppisten jar-
jestelyjen toimivuutta. Pyodrdilyn edistamiskeinoja
niilld ovat pyodrdilyn helppous ja turvallisuus, hy-
vat pyOrien pysdkdintijarjestelyt, pydrien korjauk-
sen helppous ja halpuus kampuksella ja autojen kay-
ton rajoitukset. Monilla kampuksilla on suuria on-
gelmia autoliikenteen kanssa. Useimmat kampukset
ovat perustaneet neuvoa-antavan pyordilytoimikunnan,
mika on erittdin hyvd elin kdytdnndén ratkaisuja ide-
oimaan.
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Pyorapoliisitoiminta

Pydrapoliisitoiminta alkoi kokeiluluonteisena
Seattlessa 5 vuotta sitten. Nyt py&rdpoliiseja on
sielld erittdin hyvien kokemusten jalkeen, tehokasta
ja halpaa, jo 60. Pydrapoliisitoiminta leviad pa-
raikaa nopeasti koko maahan.

Seattlen pyodrépoliisitoiminnan uranuurtaja on kaynyt
viime kes&nd jo Pietarissakin saattamassa vastaavaa
toimintaa k&yntiin. Pydrdpoliisit ovat olleet niin
tehokkaita, ettd huoleksi on tullut, ettd jos ros-
votkin alkavat kdyttd& polkupydrid. Useimmissa po-
liisiosastoissa on jonotuslistat pyOrdpoliisiksi
pddsemiseksi. Toiminnalla on ollut erittdin suuri
vaikutus pyordilyn imagoon. Suuri yleis® on pitanyt
pyorapoliiseista ja kokenut ne osaksi heita. Pyora-
poliisi on persoona, mutta autossa oleva osa konet-
ta. USA:ssa on jopa oma julkaisunsa, joka pyrkii
edistamididn pyorédpoliisitoimintaa kertomalla siita ja
siitd saaduista kokemuksista.

Pyordpoliiseja on runsaasti myts Kanadassa seka
muutamia ainakin Australiassa ja Ranskassa. My0Os
Australiassa ovat pyordpoliisit osoittautuneet auto-
poliiseja tehokkaammiksi. Heiddn pdivittdinen pyOra-
matkansa on 30 - 40 km.

Massapybrdilytapahtumat

USA:ssa ja Kanadassa on suuria massapyOrdilytapahtu-
mia, joista vanhimmat ovat yli 30 vuotta vanhoja.
Suurin on Montrealin n. 70 kilometrin pituinen ajo,
jossa oli 45 000 osallistujaa v. 1992. Osallistuja-
madrda rajoitetaan tahdn, halukkaita olisi ollut vie-
14 10 000 enemman. V. 1992 oli lis&8ksi edellisena
pdivdnd erillinen lasten ajo 6 - 12 -vuotiaille. Se
oli pituudeltaan 20 km ja siihen osallistui n. 5 000
lasta. Ajo on maailman suurin pyordilytapahtuma ja
sitd mainostetaan myds ulkomailla. Sen osallistujis-
ta asuu 26 % yli 80 km:n pddssd Montrealista. Ensim-
maisen kerran se jarjestettiin v. 1985, jolloin sii-
hen osallistui 3 500 pyorailijaa. Tapahtuman budjet-
ti oli v. 1992 yli 6 Mmk.

New Yorkissa oli tdnad vuonna vastaavanlaisessa ajos-
sa n. 23 000 osallistujaa. Missisippi-joen alueella
tapahtuu puolestaan n. 800 kilometrin pituinen suo-
sittu Iowan poikkiajo. Pisimmdt ajot ovat sekd
USA:ssa ja Kanadassa mantereen poikkiajot, mutta
niissd ei ole kovin paljoa osallistujia. Nayttdisi,
ettd useimpiin suuriin kaupunkeihin pyritdan kehit-
tdmd&n oma pyodrdilytapahtumansa.

Australiassa on 9 paivad kestdva Victoria valtion
poikkiajo, jossa oli viimeksi jo yli 6 000 osallis-
tujaa. Paivamatkojen pituudet ovat 70 - 100 km ja
ajoreitti muuttuu vuosittain. Ajo vaatii erittain
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suuret jarjestelyt, esim. viimeksi oli mukana 140
suihkua. Vanhin osallistuja on kaikki kymmenen ajoa
ajanut 84 vuotias.

Chicago

New Yorkissa viisi katutarkastajaa liikkuu py6rilla
tybssddn. Pankkiiriliike J.P. Morgan & Co New Yor-
kissa Wall Streetilla edist&d tyOntekijdidensd pyd-
railyd itsekkdists syistd periaatteella "Terveet
tydntekij&t ovat onnellisia tydntekijoitd". New Yor-
kissa toimii parempien pydrdilyolosuhteiden puolesta
v. 1973 perustettu organisaatio "Transportation Al-
ternative", joka on nyt ruvennut ajamaan myds jalan-
kulkijoiden oikeuksia sek& autoliikenteen vdhenta-
mistda.

Chicagossa ensimmdinen uuden lain mukainen liitto-
valtion pyodratieavustus on v. 1992 pybratelineits
varten saatu 3,7 Mmk. Hankittavat 1 500 pyotrate-
linettd on tarkoitus asentaa kevd&lld& 1993. Chicagon
kesdlla 1992 liikenneviraston p&&dllikdksi nimetty
Boyle ilmoitti yhdeksi avaintehtédvidkseen laaditun
pydrédliikenneohjelman toteuttamisesta huolehtimisen,
milld Chicago tulee sijoittumaan pydraily-ystdval-
listen kaupunkien etujoukkoon.

Kalifornia

Pydrdtiejarjestelyitéd alettiin rakentaa jo 1970-1lu-
vulla osavaltion avustuksella. Ensimmdiset suunnit-
teluohjeet tehtiin v. 1978. Jo 1970-luvun alusta
ldhtien oli osavaltiossa ja tietyilld muilla alueil-
la pydré&koordinaattorit, kunnes v. 1983 valtaan tul-
lut kuvernddri lopetti tdllaisen touhun. Yksittédiset
kaupungit kuitenkin jatkoivat pyoridliikenteen edis-
tdmistd. Esim. Palo Altassa Los Angelesin Kupeessa
on kaksi pydrdliityntdliikenneasemaa. Los.Angeles
sallii pydrat mukaanotettavaksi pikaraitiotielinjal-
laan, San Diegossa on lukittavia pydridnsdilytysloke-
roita ja monissa kaupungeissa on py®rdtelineitd lin-
ja-autopysdkeilla.

Mm. Palo Altassa ja Los Angelesissa on alettu opet-
taa kaikille oppilaille turvallista py6railya.

Kun monet pyodrédreitit olivat aluksi huonosti suunni-
teltuja, monet pydréailyn puolesta puhujat epailivat,
ettd ne ovat vain keino siirtd88 pyordilijat pois
autojen tieltd ja ettd pydrdilijat tulee opettaa
ajamaan ajoradalla. T&ndin kuitenkin useimmat asian-
tuntijat puoltavat pyodriteiden tekemists.

Palo Alta oli 1980-luvun alussa ensimmdinen kaupun-
ki, joka vaati uusiin liike- ja toimistorakennuksiin
pyOrien sdilytystilat ja suihkut. V. 1991 Los Ange-
les hyvdksyi samat ohjeet ja lissdksi lukolliset vaa-
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tekaapit tyOmatkapy®rdilijoille. Tdllaiset ohjeet
ovat t&dlld hetkelld nopeasti lisd&ntyméssa.

Ajoneuvoilmaisimia liikennevaloissa ei ole vield
saatu toimimaan hyvin pydrailjijsdille. Joitakin sil-
mukoita on tehty erityisen herkiksi pydrailijoille
ja né&m8 on merkitty pydrdilijoitd varten Palo Altas-
sa ja San Diegossa.

Kaupungit, joissa on py®trakoordinaattorit, ovat par-
haita pyorailykaupunkeja. Monissa kaupungeissa on
kansalaisista koostuvia pydradilytoimikuntia neuvo-
massa viranomaisia py®rdilyd koskevissa asioissa.

San Diego lainaa tyontekijodille pyOradnsadilytyskaapin
ilmaiseksi kolmeksi kuukaudeksi ja sen jdlkeen tyon-
tekijd voi halutessaan ostaa kaapin itselleen. T&ma
toiminta alkoi t&mdn vuoden alussa ja on suuressa
suosiossa.

Pybrdliikennejdrjestelyjen suunnittelu on tulossa
osaksi normaalia liikennesuunnittelua. Ta&m& johtuu
mm. siitd, ettd pyodrdliikenne on tulossa yleisesti
hyvéksytyksi sen hyvdksi tehdyn tytn johdosta ja
myOs ympdristdtietoisuuden kasvusta johtuen. Ilman-
laatuvaatimukset puoltavat pydrdilyn ottamista vaka-
vasti. Liittovaltion avustusten saanti edellyttaa
hyvédksyttyjd suunnitelmia.

Monet kaupungit ovat tekemdssd kunnianhimoisia pyo-
rdliikenteen edist@missuunnitelmia, jotka sis&dltédvat
asioita pyOrédtieverkoista koulutukseen. Myds Los
Angelesissa aletaan laatia py®r&dliikenteen kehittéa-
missuunnitelmaa.

Santa Monica (90 000 as.) on Los Angelesin reunakau-
punkeja. Sinne juuri laaditun py®rdliikenteen yleis-
suunnitelman mukaan pydrédtieverkon silmidvali on 0,8
- 1,6 km. Se koostuu muutamasta erillisestd raitista
ja hiljaisesta viitoitetusta kadusta, mutta pddosin
pyorédkaistoista ja kuudesta kadusta, jotka on suosi-
teltu muutettavaksi pydrdbulevardeiksi eli erdanlai-
siksi hidaskaduiksi ldpiajoliikenteen poistamiseksi.
Vilkkaat nelikaistaiset p&ddkadut eivé&t kuulu verk-
koon, mutta niill8kin suositellaan py®6railyn helpot-
tamiseksi seuraavan p&&llystdmisen yhteydessd kaven-
tamaan keskikaistat 3,05 m:iin ja vastaavasti leven-
tdm&&n reunakaistat 4,6 m:iin.

Suunnitelmassa esitetddn myds, ettd kaupunki asen-
taisi pyOratelineitd paitsi julkisiin paikkoihin
myOs kaduille kaupallisten rakennusten kohdille yh-
teensd 2 100 pytré&lle. Uusille rakennuksille suosi-
tellaan pysdkdintinormia, joka kokopdivapysakoinnin
osalta edellyttdisi tdysin valvottuja tiloja tai
esim. pyOrédkaappeja. Suunnitelma sisdltdd lisdksi
turvallisuus- sek&@ pydrdilyn markkinointikampanjoin-
tia. Suunnitelmaa ei ole vield hyvidksytty. Se sisdl-
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tdd USA:ta ajatellen hyvin mielenkiintoisen ennakko-
tapauksen, koska siind on ldhdetty rajoittamaan au-
toliikennetta.

Ilmansuojelulaista johtuvat ma&drdykset autoliiken-
teen pddstdjen vdhentdmiseksi ovat paikoitellen hy-
vin tiukat. Esim. osalla Los Angelesin aluetta on
madrays ettd tyoOmatkaliikenteessd& auton keskikuor-
ma/tyopaikka on nostettava 1,5 henkeen, mik& on n.
30 ¥ nykyistd enemmdn. Tdmdn mddrdyksen noudattamat-
ta jattémisestd voi tydnantaja saada sakkoja jopa
120 000 mk/pdiva. Tdm& on pannut vauhtia monissa
yrityksissd@ pyordliikenteen lisd8miseksi. Monissa
niistd tehd&dn nyt n. 7 - 8 % tybmatkoista py®orilla,
kun se muuten on keskimddrin 1 %. Em. kaltaiset mda-
raykset ovat yleistymdssd koko Kaliforniassa.

Esim. Fleetwood yhtymdn osassa on edistetty tyOmat-
kapydrdilyada hankkimalla py®r&ilijdille suihkut, vaa-
telokerikot, pydrédnsdilytyslokerikot, kypadrdt, pyo-
riin peilit, lamput, heijastimet, perustamalla the
Fleetwood Mud and Sweat Gears (= vaihde) Bicycle
Club'in, lainaamalla pydri& uusille pyordilijoille
ja avustamalla pydrien hankintaa, noutamalla rikkou-
tuneet pyo6rat, organisoimalla ryhmdssd toihin ajoa
sekd jakamalla erityispalkintoja pydrailijoille ym.

Pyordilyn edist&jilld on tavoite ettd v. 2010 men-
nessd n. 5 % kaikista matkoista tehddidn pyorilla.

Texasin pohjoisosassa alkoi v. 1990 nopeassa tahdis-
sa levitd pydrdilyrajoitukset pikkukaupungeissa.
Kiellot levisivdt jo Houstonin esikaupunkeihin ja
sitten pyoraily kiellettiin kaikilla teilld, joilla
ei ollut pientareita. Td&m& rajoitti pyodrdilyd suu-
resti kaikilla esikaupunkialueilla koko valtiossa.
Tilanne alkoi jo kiristyd varsinkin, kun paikallis-
radioiden tiskijukat yllyttivat autoilijoita toy-
tdisemddn py6railijoitd. Tilanne johti eri pydrdily-
vyhdistysten yhteistoimintaelimen perustamiseen ja
sen toiminnan mydtd rajoitusten vd@hentdmiseen pikku-
kaupungeissa, koko osavaltiota koskevan em. Kiellon
vahvistamatta jatté@miseen, pyodrdkoordinaattorin ni-
medmiseen osavaltion liikenneministeriddn, monien
pikkukaupunkien kiinnostumiseen pyodradilyn edistémi-
sestd sekd muuhun pydrdliikenteen edistdmistyohon.

Japanissa on ldhes 600 pp/1 000 as eli n. 72 milj.
pp. Vuoden 1977 pyOrédilyd koskevien lakien jalkeen
on Japanissa tehty monia erilaisia ja eritasoisia
pyoraliikenneohjelmia. Ymp&ristbongelmien mydtd har-
joitettua liikennepolitiikkaa on alettu harkita uu-
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delleen. Viime huhtikuussa julkaistiin hallitus-
tasolla tulevaa pyodrdliikennepolitiikkaa koskeva
raportti, jossa on uusi filosofia, Siind pyordlii-
kennettd pidet&&n tédrked@nd Kulkuvdlineend kaupunki-
alueilla ja ei ainoastaan pyritd varmistamaan pyo6-
rdilijoiden turvallisuus, vaan my0s jarjestdmdin
heille miellyttdvd ja mukava ympdaristd. Ennakoiden
pydrdilyn tulevaa uutta aikakautta monet kaupungit
ovat jo ryhtyneet perustamaan kunnallista py&ran-
vuokraussysteemia.

Kehitysmaissa on erittdin suuria liikenteellisia
ongelmia. Niille on yleistd auton yliarvostus, mista
seuraa niiden taloudelle ja liikenteelliselle toimi-
vuudelle suuria ongelmia. Prosentuaalisesti vain
pienelld osalla on mahdollista ostaa auto, mutta
sekin riittidsd estdmdan joukko- ja kevyen liikenteen
kehittédmisen. V. 1985 koyha&t kehitysmaat kayttivat

vientituloistaan keskimididrin 33 % ja monet jopa 50 %
energian tuontiin.

Lisadntyvd autoliikenne tulee tukahduttamaan Aasias-
sa kehittyvien maiden taloudellisina moottoreina
toimivat kaupungit. Ghanassa Accrassa on kesKkustan
liikenne niin ruuhkainen, ettd bussit eivat aja ol-
lenkaan keskustaan asti, jolloin ihmiset joutuvat
kdvelemddn loppumatkan. Rallit lis&dvat auton yliar-
vostusta ja sen takia ne pitdisi Afrikassa kieltdaa.

Maailmapankki on aiemmin laiminlyonyt liikenteen ja
pyordilyn todellisuuden ja mahdollisuudet kehitys-
maissa ja selvityksiss&a&n korostanut pelkkdd auto-
liikennettd. Se on rahoittanut koyhissd aasialaisis-
sa kaupungeissa autoliikenteen edistamishankkeita,
joihin on mm. kuulunut polkupydradriksojen kieltami-
nen ja niiden mereen upottaminen. Nyt on tilanne
kuitenkin muuttumassa maailmanpankin sis&dlla pyordi-
lyn puolesta puhuvien vaikutuksesta. Pankki teettaa
erilaisia pyordliikenteeseen liittyvid selvityksid
esim. suunnitteluohjeita maardtyntyyppisiin aasia-
laisiin kaupunkeihin sekd lainaa mielelld&n rahaa
kevyttd liikennettd edistdviin hankkeisiin.

Hyvin halvan polkupy®rdn kehitt@minen olisi erin-
omainen ratkaisu ja kehitysapu kehitysmaille seka
niiden itsens&d ettd koko maailman kannalta. Kehitys-
maiden naisille, jotka nyt kuljettavat kaikki tava-—
rat kantamalla, py®rd olisi suunnaton apu. Pybrien
ja pydrailyn voimakas lisd&minen olisi myds naisten
vapautumisen ja tasa-arvon kannalta hyvin tdrke&a.
Mitd tasa-arvoisempi yhteiskunta, sitd suurempi on
naisten osuus pydradailijoistd. Koska naisten osuus on
tunnetusti puolet maapallon videstdstd, on naisten
pyordilyn edistdminen koko maailman kehitystd aja-
tellen aivan oleellisen t&rkeds.
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Afrikassa vain 6 - 15 %¥:1la talouksista on pyoran-
kdyttobmahdollisuus.

Zimbabwessa monet yritykset edistidvdt tydnteki-
joidensd py6rdilyd rahoittamalla polkupydrien ostoa
ja jarjestamélla turvalliset pyOrien pysdkdintipai-
kat. Yksi syy tdhdn on tydtntekijdiden mythistelyt
toistd ylikuormittuneen liikennejérjestelmidn vuoksi.
Pyordan siirtyneet ovat lakanneet mydhdstymista.

Tansaniassa kotitalouden kuljetuksista maaseutualu-
eelle hoitavat naiset ja tytét niihin kulutetun ajan
osalta ldhes 80 % sekd& kuljetettavan tavaran osalta
90 %¥. Kuljetukset koskevat veden, puiden ja maata-
loustuotteiden kuljetusta, kaupassa kayntid, pellol-
la k&dyntid sekd asioiden toimittamista. Naiset kayt-
tavat ndihin aikaa yli neljéd tuntia joka pdiva ja
kuljettavat keskimdarin 50 kg/pv. N&ma ovat keski-
mddrdisid lukuja my®s muualta Afrikasta. Naiset kul-
kevat jalan ja kantavat taakat yleensd pddnsd padlla
tai pddhihnasta selédsséd. Molemmista aiheutuu usein
loukkaantumisia ja selk&-, niska- ym. sairauksia.

Jalan kuljettaminen on my®s hyvin epdtaloudellista
sekd ajankdyton ettd muihin toimintoihin tarvittavan
inhimillisen energian kannalta. Kuljetusten parempi
jérjestédminen olisi ndiden maiden kehittymisen ja
sitd kautta myOs vdestdkasvun kuriin saamisen kKan-
nalta oleellisen tdrkeda. Tarvitaan uutta tekniik-
kaa, mutta se ei kuitenkaan saa lisatd asukkaiden
kustannuksia. Polkupy®drd on tahdn paras ratkaisu,
mutta sen tyyppi ja kdyttd pitdsd soveltaa yhdessa
asukkaiden kanssa paikallisiin oloihin ja kulttuu-
riin.

Pohjois-Ghanassa Maailmanpankin lainalla hankittiin
tietylle kokeilualueelle pydrid ja niihin Ghanassa
kehitettyjd perdkdrryjd naisten kayttoddn. Yksi pydra
tuli aina tietyn ryhmén kdyttoon. Paikallisia asuk-
kaita houkuteltiin myds kokoamaan ja Korjaamaan pyO-
rid. Em. naisryhmdt maksoivat pydrdnsd vahittdismak-
sulla. Naiset kuljettavat pyorilld tavaroita to-
reille ja kaupunkeihin myytdvaksi.

Latinalainen Amerikka

Latinalaisessa Amerikassa usko moottoreihin ja poh-
jois-amerikkalaisen autokulttuuriin perustuvan elé&-
mantavan malli estdvat niissd jdrkevan taloudellisen
kehityksen. Sama kehitys on nyt ilmeinen myds enti-
sissd Euroopan kommunistisissa maissa. Brasiliassa
n. 15 % talouksista omistaa auton, mutta useimmat
taloudet TV:n, joka sydttdd jatkuvasti autokulttuu-
rin ihannointiin perustuvia ohjelmia. Kuubassa on
kdynnissd hyvin mielenkiintoinen kehitys, Kun maas-
sa, jossa ei ole pydrédilyperinnettd, pyritddn ta-
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loudellisista syistd muutamassa vuodessa siirtymdan
massiiviseen pyoran kayttdon.

Lima

Liman kaupunkialueella on n. 8 miljoonaa asukasta,
500 000 autoa, 3 000 linja-autoa (osa pikkubusseja)
sekd ldhes 500 000 polkupydrédd. Limassa on pySrdi-
lylle hyvdt edellytykset, tasaista ja lampédtila

+ 5 - 30°. Viime kesdnd hyviksytyssd kevyen liiken-
teen edistidmisohjelmassa on mm. seuraavat tavoit-
teet: v. 1995 tulisi 10 % ihmisist& kulkea polku-
py6érilld, laaditaan suunnitteluohjeet, edistetadéan
liikenneturvallisuutta monin tavoin, rakennetaan
keskipitk&dlld tdhtédykselld 210 km pyodrateitd seka
pySrien pysdkointi ym. jarjestelyja.

Mexico City

Mexico Cityssd on vain vdhd&n pydrailijoita. Pyordi-
lya pidetddn kovasta autoliikenteestd johtuen liian
vaarallisena. Viranomaiset taas sanovat, ettei kan-
nata tehdd pydrdteitd, kun pyodrdilijoitd on niin
vadhadn, vaan sen sijaan leventdd autovaylid. Mexico
Cityssd on myts maailman saastunein ilma. Ilman laa-
tu on epdtyydyttdvd 360 p&divaad vuodessa. Esim. las-
ten ulkonaoloa ja ulkoilmaurheilua rajoitetaan voi-
makkaasti. Koska ihmiset eivdt voi py®r&dilld, he
ajavat autoilla, jotka aiheuttavat 80 % kaupungin
ilmansaasteista. Kolmas ongelma-alue on asenteet.
Ihmiset on saatu uskomaan, ettd ainut tie menestyk-
seen on auto, mitd isompi sitd parempi. Pydrailija-
jarjestd Movimiento Bicicletero pyrkii kuitenkin
voimakkaasti edistamddn pyordilyd. Pienissd meksiko-
laisissa kaupungeissa py®rdily on kuitenkin edelleen
yleista.

Table 1. Bicycles per Person in Selected Counlries, circa 1985

Bicyel . _— .
Country Per‘;);‘r:;n Table 2. Bicycles and AutomoplleslérB\SSelected Countries,
circa
Netherlands 79
West Germany 74 Cycle/
Japan' 49 i {
P Statest - Country Bxcxcles Autos Auto Ratio
Australia’ 42 (millions) (millions)
China' 77 Chipa’ 300.0 1.2 250.0
Mexico 16 India 45.0 1.5 30.0
South Korea 15 South Korea 6.0 3 20.0
India 06 E ypt 1.5 5 3.0
Malawi .01 exico 12.0 4.8 2.5
1988 Netherlands 11.0 4.9 2.2
Sources: \;V_Trtliwnch ln(s)liluk:, ba_s;d on;}n‘ii(ed Nations, Birytl:sénd Components: A ' 6
ilot Surv riunit T Among Developin untries (G va:
lnlcmalioi\ya‘])/TraP :Cerr\‘l,e‘r” lg)rCT;!;/C/{“ . l‘;;g);}’an o:’hz’r‘::xsu(ccg.ne ¢ J\i}g:tncermany 428 ggg %9
. Argentina 4.5 3.4 1:3
Table 4. Energy Intensity of Selected Transport Modes, Tanzania .5 5 1.0
United States, 1984 Australia’ 6.8 71 1.0
$ l . .
Calories per United States 103.0 139.0 7
Mode Passenger Mile 1988
{;}r‘;ﬁfi‘:%t::ie/ 1 occupant ngg Sources: Worldwatch Institule, based on Motor Vehicle Manufacturers Association,
Transit rail 885 Facts aud'Flg.ures (Detroit, Mich.: various editions); MYMA, various private
Walkin 100 communications; United Nations, Bicycles and Components: A Pilot Survey of
Bie clir% 35 Opporlunilics for Trade Among Developing Countries (Geneva: International
yciing Irade Center UNCTAD/GATT, 1985); Japan Cycle Press lnlernalional, various

Sources: Mary C. Holcomb et al., Transporiation Energy Data Book: Edition 9 (Oak editions; and other so_urces.
Ridge, Tenn.: Oak Ridge National Laboratory, 1987); President’s Council on
Physical Fitness and Sports, private communication, june 23,1988,
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Ainakin seuraavia asiocita voimme edelld@ olevasta oppia tai
niilld uskoamme vahvistaa:

1. Pydrdilyd kannattaa lis&ta.

2. Pybrdilyyn liittyy ympdristdtekijdiden lisdksi
my®ds muita merkitt&vid taloudellisia arvoja.

3. Pydbrailyn lisd&minen on kansanterveyden kannalta
tarkeda. ‘

4. Pyordilyn lis&8minen pitd&d olla osa valtakunnal-

lista ja kunnallista liikennepolitiikkaa. Pybrédilyn

lisd8misohjelmien pitd88 olla laaja-alaisia ja niiden
toteutus on otettava vakavasti.

5. Pydrédilyn lisdamisessd pitd&8 puuttua myds maan-
kayttbon ja autoliikenteeseen.

6. PySrdliikenteelld voidaan vaikuttaa autoliiken-
teen mddrdsdn ja se on tdrked osaratkaisu v@hennetta-
essd autoliikenteen aiheuttamia haittoja.

7. Asukkaat ja poliitikot ovat hyvin tyytyvaisia
pySrédilyn lis&8miselld saavutettuihin tuloksiin.

8. Ainakin isoissa kaupungeissa pit&& olla py®ralii-
kenteen edistdmisen vastuuhenkild.

9. Jokaisessa kunnassa olisi hyvd olla puoliviralli-
nen pydrdilynedistédmistoimikunta.

10. Pydrédilylla voidaan tukea joukkolikennettd. Pyo-
rien kuljetus junissa on sekd mahdollista ettd& tar-
kedd.

11. PyOrd&retkeilylld ja pydrdturismilla on suuret
mahdollisuudet Suomessa. Niit& varten tulee muodos-
taa valtakunnallinen reitistd palveluineen.

12. Suomessa tulisi aloittaa pyor8poliisitoiminta.

13. Lapset tulee opettaa jo koulussa ympadristt- ja
pydrdily-ystdvadllisiksi.

14. Autoliikenteen kaupunkiseututason sujuvuuden
parantaminen lis83 pd3stdja. Liikenteen rauhoittami-
nen vdhentdd polttoaineen kulutusta/km.

15. Ty®6paikat voivat monin toimenpitein edistédd tyo-
matkapydrdilva.

16. Kehitysavussa tulisi yhdeksi tdrke8ksi avustus-
sektoriksi ottaa pyodré&liikenteen lis&&minen.

17. Kannattaisi perustaa vuotuinen py&6railytapahtu-
ma, Helsinki-py&raily.
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