JOHDANTO

Taman esisuunnitelman tarkoituksena on esittdé ja rajata ratkaisuvaihtoehtoja pikaraitiotien ra-
kentamiseksi Pasilan asemalta Viikkiin, jossa se liittyisi Raide-Jokerin linjaukseen. Tyodn tavoit-
teena on myos ollut kartoittaa lisdselvitysta vaativia kohteita.

Esisuunnitelmassa on pyritty etsimaan mahdollisimman toimivia ratkaisuja, jotka mahdollistaisi-
vat pikaraitiovaunulle mahdollisimman joustavan ja tasmallisen likenndinnin joukkoliikenteen
runkolinjana kuitenkaan unohtamatta henkildautoilijoiden, jalankulkijoiden, pyo6railijdiden ja
muun joukkoliikenteen tarpeita. Vaikka toimivimmat ratkaisut usein vaativat kompromisseja, on
tyossa pyritty ratkaisuihin, jotka tukisivat pikaraitiovaunun asemaa alueella. Naihin ratkaisuihin
pyritdan kaluston, pysakkivalien optimoinnin ja katujen geometrian lisdksi myos liikennetelema-
tilkkan keinoin.

Suunnitelmassa esitetyt linjaukset ja poikkileikkaukset on tarkoitettu l&ahtékohdiksi jatko- ja lin-
jastosuunnittelua varten.
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1 TYON LAHTOKOHDAT
1.1 Suunnittelun tavoitteet ja tarkkuustaso

Esisuunnitelman tavoitteena on esittéda ja rajata eri vaihtoehtoja pikaraitiotieyhteyden rakenta-
miseksi Pasilan ja Viikin vélille. Esitetyt linjaukset ja poikkileikkaukset ovat jatkosuunnitteluun
suuntaa antavia. Tassa esisuunnitelmassa pikaraitiotie mitoitetaan varautuen 2,65 metrin levyi-
siin vaunuihin.

1.2 Liittyvat suunnitelmat

Suunniteltava pikaraitioyhteys on esitetty RAVELI 2010 -raideliikenneverkkoselvityksen verkko-
vaihtoehdossa 92. Alueellisesti tdhan esisuunnitelmaan liittyvid muita suunnitelmia ovat T66l6n
metro, Pisara-rata, Pasilan silta ja raitiolinja 9 Pasilassa, valmisteilla oleva Vallilanlaakson jouk-
koliikennekadun asemakaava, Kustaa Vaasan tien alikulkukaytavan likennesuunnitelma, Kos-
kelantien eritasoliittyman parannussuunnitelma, Annalantunneli Vanhassakaupungissa seka
Viikissa Raide-Jokeri, jonka linjaukseen suunniteltava pikaraitiotie liittyy. Lahdenvaylan suuntai-
sesti Viikkiin kulkeva pikaraitioyhteys on esitetty myods koillisen kehityskaytavan maankéayton
visio 2040 -julkaisussa.

1.3 Suunnittelualueen rajaus ja nykytila
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Kuva 1 1: Suunnlttelualeen sijainti kaupunklrakenteessa
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Kuva 1-2: Kasnellyt vaihtoehdot

Esisuunnitelmassa kasiteltavat reittivaihtoehdot on esitetty kuvassa 1-2. Suunnitelmat rajautuvat
nykyisen katualueen rajoihin, ellei erikseen ole toisin mainittu.

Joukkoliikennetarjonta on alueella varsin runsasta - erityisesti Kustaa Vaasan tiellda, jota pitkin
kulkee useita paikallis-, seutu-, ja kaukoliikenteen bussilinjoja. Alueella liikenndivét linjat ovat
kuitenkin erittéin voimakkaasti suuntautuneet palvelemaan keskustaan tai sieltd pois suuntaavia
matkustajia. Suoraan Pasilan ja Viikin valista yhteyttd palvelee nykyaan vain kaksi linjaa - 506
Viikki - Kumpula - Pasila - Otaniemi P (tiedelinja) ja 518 Soérnainen - Pasila - Kuninkaanmaki
jolla on pysakki Lahdenvaylaa ja Pihlajamaentien liittymassa. Lisaksi mahdollisuuksia poikittais-
likenteelle luo linja 57 Latokartano - Kapyla - Munkkivuori, joka ohittaa Pasilan pohjoisesta Ha-
kaméaentieta pitkin.

Raitioliikennettéa suunnittelualueella on ennestaan Pasilassa ja Toukolassa. Pasilaa palvelevat
rengaslinjat 7A ja 7B, jotka kulkevat Pasilasta keskustaan Sdrnaisten ja T60l6n kautta seka linja
9 keskustaan. Linjaa 9 ollaan tulevaisuudessa jatkamassa Pasilasta Ilmalaan. Toukolaa ja Ara-
bianrantaa palvelevat linjat 6 keskustan l&pi Hietalahteen ja 8 T66l6n kautta Ruoholahteen.
1.3.1 Ita-Pasila

Suunnittelualue rajautuu lounaassa Pasilansillalle. Pintavaihtoehto kulkee Ita-Pasilan lapi Ase-
mapaallikdbnkatua ja Ratamestarinkatua Radanrakentajantielle, joka on nykyaankin joukkolii-

kennekatu. Asemapaallikbnkatu liittyy osuudella Radanvartijankadun ja Sahkoéttdjankadun
kanssa.

Alueen maankayttd on tehokasta - reitin varsilla hallitsevia ovat asuinkerrostalojen-, hallinto- ja
virastorakennusten- seké toimistorakennusten korttelialueet. Alueella liikenngivat raitiolinjat 7A,
7B ja 9. 7A ja 7B kiertavat Pasilansillan ja Radanrakentajankadun valilla suunnittelualueen poh-



joispuolelta. Linja 9 kulkee Asemapaallikonkatua ja Ratamestarinkatua, mutta koska sen reitti
tekee Itd-Pasilassa silmukan vastapaivaan, ovat kiskot olemassa osuudella vain koilliseen kul-
jettaessa. Lisaksi Pasilansillan ja Asemapaallikonkadun valilla raideyhteydessa on epajatku-
vuuskohta (kuva 1.3). Pasilansillalla ja Radanrakentajantiella on jo kayttokelpoiset raitiotiet mo-
lempiin suuntiin. Raitiovaunut kulkevat alueella nykydan muun liikenteen seassa Radanrakenta-
jankatua lukuun ottamatta. Raitiolikenne on ohjattu Ratamestarinkadun ja Asemapéaallikonka-
dun kiertoliittyman lapi jokerivalojen avulla. Asemapéaallikonkadun ja Ratapihantien liittymé& on
valo-ohjattu.

Kuva 1-4: Asemapéaallikbnkadun ja Ratamestarinkadun kiertoliittyméa

Tunnelivaihtoehdossa pikaraitiotie hyddyntaa Too6lon metron tilavarauksen Pasilansillan alla ja
alittaa Ita-Pasilan tunnelissa liittyen pintavaihtoehdon linjaukseen Vallilanlaakson joukkoliiken-
nekadun tunnelissa

1.3.2 Vallilanlaakso

Pikaraitiotien linjaus kulkee Vallilanlaakson l&pi valmisteilla olevassa asemakaavassa 11978
esitettya joukkoliikennekatua pitkin. Linjaus kulkee itddn Radanrakentajankadun ja Méakeléanka-
dun liittymasta nykyisen puistoalueen (VP) lapi osittain nurmikannen alla ja liittyy entisen sata-
maradan linjaukseen jota seuraa Hameentielle asti. Satamaradan alue seka Hameentie ja Valli-
lan siirtolapuutarhan vélinen alue ovat nykydan asemakaavoittamattomia. Hameenkadun sillan
alle on sijoitettu yleista pysakdintialuetta (LP).

Nykyaan alue on paaosin virkistysaluetta, jossa on runsaasti rakennettua puistoa. Satamaradan
etelapuolella sijaitsee Vallilan siirtolapuutarha, jonka suojelemiseksi valmistellaan parhaillaan



asemakaavaa. Valo-ohjattuja liittymia talla osuudella ovat Makelankadun ja Radanrakentajan-
tien liittyma sek& Hameentien ja Haukilahdentien liittyma.

Koska Vallilanlaakson joukkoliikennekadun asemakaavaty® on kesken, ei tdssa esisuunnitel-
massa kasitella yksityiskohtaisesti tulevalle asemakaava-alueelle suunniteltavia ratkaisuja.
Asemakaavatydssa pyritddn tdman esisuunnitelman tavoin suunnittelemaan mahdollisimman
toimivia poikittaisyhteyksia joukkoliikenteelle.

1.3.3 Vallilanlaakso - Vantaanjoki
Hameentien ja Hermannin rantatien liittymén ja Vantaanjoen valilla linjausvaihtoehdot voidaan

karkeasti jakaa kahteen, itdiseen ja lantiseen vaihtoehtoon. Lantisessa vaihtoehdossa linja kul-
kee Kustaa Vaasan tieta ja itdisessa vaihtoehdossa Hameentieta pitkin.

Kuva 1-5: Katualuetta Kustaa Vaasan tiella '

Kustaa Vaasan tiella on jo raitiotie Koskelan varikolle asti. Reitilla ei ole sdanndllista linjaliikken-
nettd, mutta varikolle iltaisin palaavat vuorot jattavat matkustajia linjan varressa oleville tolppa-
pysakeille. Katualue on varsin levea ja reunustettu monin paikoin meluvallein ja niiden takana
puistoaluein. Koskelan varikon pohjoispuolella pikaraitiotien linjaus siirtyy kadun itareunaan vii-
meistadn Koskelantien liittyman alla ja jatkuu Lahdenvaylan itdpuolella Helsingin yleiskaavassa
esitetyn VIIRA -varauksen mukaisesti ylittden Vantaanjoen uudella rinnakkaissillalla. Vaihtoeh-
toinen linjaus Koskelantieta itaan vaatisi myds uuden siltaparin Vanhankaupunginkosken yli ny-
kyisten Viikintien kapeiden siltojen pohjoispuolelle.

Kuva 1-6: Kustaa Vaasan tie Koskelantien sillalta kuvattuna



Valo-ohjattuja littymia Kustaa Vaasan tiella on Vaind Auerin kadun, Pietari Kalmin kadun ja
Hameentien liittymissa. Lisaksi Hameentien liittyman pohjoispuolella, Valtimontien liittymassa ja
Intiankadun risteyksessa on jalankulkijoille ja pyorailijoille valo-ohjattu suojatie. Kustaa Vaasan
tien ja Koskelantien liittyma on eritasoliittymé&, joka on Koskelantiella valo-ohjattu. Koskelantien
littymasta etelddn suunnattaessa kadulla on joukkoliikennekaista. Liittymassa on myds valmis
joukkoliikennekaista pysakkeineen pohjoiseen suuntaavalle liikenteelle, joka ei kuitenkaan ole
saanndllisessa kaytossa.

Kuva 1-7: Katualuetta Hameentiella Toukolassa

Itainen vaihtoehto kulkee Hameentieta Toukolasta Vanhaankaupunkiin kayttaen hyvakseen lin-
jojen 6 ja 8 raiteita Arabiankadun liittym&an asti. Toukolassa ja Arabiassa lisdrakentaminen on
kaynnissé ja olemassa oleva rakennuskanta enimmakseen melko tuoretta. Katualuetta reunus-
tavat ostoskeskukset, asuinkerrostalojen korttelialueet ja puistot. Vanhankaupungin historialli-
nen ymparistd asettaa suunnittelulle omanlaisiaan haasteita. Arabiankadun liittyman pohjois-
puolella katualue on melko kapea ja kapenee entisestddn vanhankaupunginlahtea lahestyttédes-
sa. Koskelantien liittyméasta linjaus jatkuu joko pohjoiseen Kustaa-Aadolfin puiston (VP) lapi liit-
tyen lantiseen vaihtoehtoon ennen Vantaanjokea tai Viikintieta itaan.

Kuva 1-8: Hameentien ja Kaanaankadun kiertoliittyméa

Hameentien liittymat Kotisaarenkadun, Arabiankadun ja Koskelantien kanssa ovat valo-
ohjattua. Valo-ohjattuja suojateitd Hameentiella on kolme Arabiankadun ja Kaironkadun liittymi-
en valilla, Kokkosaarenkadun liittyman etelapuolella ja Kaanaankadun liittyman pohjoispuolella.
Kaanaankadun liittyma on yliajettava kiertoliittyma.



Edella mainitut vaihtoehdot on mahdollista yhdistaa Intiankatua kulkevan linjauksen avulla. Lin-
jaus lavistaa vanhahkon pientalovaltaisen asuinalueen. Katualue osuudella on varsin kapea ja
korkeuserot suhteellisen suuret. Lilkkennemaarat osuudella ovat varsin vahaiset.

Kuva 1-9: Hameentien ja Intiankadun liittyma
134 Vantaanjoki - Viikki

Vantaanjoen koillispuolella tarkastellaan jalleen kahta selvasti eroavaan linjausvaihtoehtoa -
pohjoinen linjaus Lahdenvaylan vierella ja eteldinen linjaus Viikintieta pitkin. Linjausvaihtoehtoa
voidaan vaihtaa sujuvasti Maaherrantien eteldpuolella, misséa ne kulkevat toistensa vieressa.

Helsingin yleiskaavaan ja monin paikoin myds asemakaavoihin on merkitty VIIRA -varaus jouk-
koliikennekaytavalle Lahdenvaylan kaakkoisreunalle. Talle alueelle rakentamisessa tilantarve ei
siis tuota ongelmia. Asemakaavassa joukkoliikenne varatun tien merkinta katkeaa Hernepellon-
tien itapuolella ja jatkuu vasta Maaherrantien ylikulun pohjoispuolella. Liikennealueen reunaan
on osuudella sijoitettu teollisuus- ja varastorakennusten seka autopaikkojen korttelialueita. Met-
ro-Auto Viikin kaytdssa olevaa tonttia lukuun ottamatta maankaytt6 ei kuitenkaan sijoitu lilken-
nealueen valittdmaan laheisyyteen. Vantaanjoen ja Hernepellontien valilla Lahdenvayla kulkee
kallioleikkauksessa, jonka leventaminen on tarpeen pikaraitiotien rakentamiseksi.

Alueen maankayttdo on vahaista, joskin Viikinmakeen rakennetaan parhaillaan uusia asuinra-
kennusten korttelialueita. TAma& mahdollistaa kuitenkin pitkdn pysakkivalin ja nopeamman yh-
teyden Viikkiin. Pohjoisemmassa linjausvaihtoehdossa pikaraitiotie alittaa Raide-Jokerin kayt-
taman Maaherrantien sillan ja liittyy Raide-Jokerin linjaukseen Viikinkaarella. Prisman ja Viikin



kirjaston valilla suorin yhteys linjojen valilla saavutetaan oikaisemalla suoraan Pihlajamé&entien
yli (tasoristeys) ja kirjaston edessa olevan puistomaisen alueen lapi.

Viikintien ja Hernepellontien liittyma on valo-ohjattu, minka lisaksi Viikintien, Katariina Saksilai-
sen kadun ja Kalastajanpolun littymaan ollaan rakentamassa liikkennevalot. Viikintiella on valo-
ohjattu suojatie Jokisuunpolun kohdalla. Pihlajamaentien ja Viikintien liittyma on kiertoliittyma.
Pihlajaméentien ja latokartanonkaaren liittym&a on valo-ohjattu. Pihlajamaentiella on muusta lii-
kenteestd erotettu joukkoliikenteen kaytossa oleva kaksisuuntainen ajorata Viikintien ja Viikin-
kaaren liittymien valilla.

Kuva 1-11: Nakyma Viikintien silloille idasta

Eteldisen vaihtoehdon Vanhankaupunginkosken ylityksesta hankalamman tekee myds olemas-
sa oleva rakennus (ALY), joka sijaitsee lahes paikassa, johon kosken ylittdva uusi rinnakkaissil-
ta pitaisi rakentaa. Jokisuunpolun koillispuolella katualue levenee huomattavasti, ja maankayt-
toa hallitsevat teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueet. Katualue on huomattavan levea
nykyisen kadun leveyteen nahden, mutta korkeuserot ovat katualueella huomattavan suuria -
varsinkin katuun n&hden poikittaissuuntaiset. Lahestyttdessa Viikkia Viikintie kulkee Lahden-
vaylan ja luonnonsuojelualueen vélisessa kaytavassa. Etelainen linjausvaihtoehto kaantyy en-
nen Maaherrantieta sen suuntaiseksi ja liittyy Raide-Jokerin linjaukseen ennen Viikintien ja Pih-
lajamaentien liittymaa.




1 LINJAUSVAIHTOEHDOT
2.1 Yleista

Kappaleessa 2 esitetddn linjausvaihtoehtoja pikaraitiotien sijoittamiseksi pysakkeineen kappa-
leessa 1.3 esitetylle alueelle. Reitti on jaettu kolmeen osaan (Pasila - Vallila, Vallila - Viikinmaki,
Viikinmaki - Viikki), joiden sisaisia vaihtoehtoja kasitellaan ryhmittain erikseen. Osuudella Valli-
lanlaakso - Viikinmé&ki kéasitellaan neljdé runkovaihtoehtoa ja niiden detaljeja. Runkovaihtoeh-
doissa esitettyjen linjausvaihtoehtojen uudelleenjarjestely ja -yhdistaminen on mahdollista
suunnittelun mydhemmissa vaiheissa, mikéli se nadhdaan tarpeelliseksi.

Kappaleessa esitetddn ratkaisumalleja pikaraitiotien sijoittamiseksi kaytettavissa olevalle katu-
alueelle ja risteysjarjestelyiksi. Kuvausta selventavat poikkileikkaukset l16ytyvat liitteesta 2. Eri
vaihtoehtojen vaikutuksia on kasitelty tarkemmin kappaleessa 3.

2.2 Pasila - Vallila

Pikaraitiotien suunnitteluun Pasilassa vaikuttaa merkittavasti myos linjan lantinen jatke. Ita-
Pasilassa ei ole suuria esteita pikaraitiotien rakentamiseksi ja pikaraitiovaunujen liikenndinnille
maanpinnan tasolla, mutta Lansi-Pasilaan ja Meilahteen suuntautuvalle haaralle tunnelivaih-
toehtojen edut ovat suurempia. Tassa esisuunnitelmassa esitellaan vaihtoehtona 1A pintarat-
kaisu ja sen lisdksi paapiirtein kaksi tunneliin perustuvaa vaihtoehtoa, vaihtoehdot 1B ja 1C.
Suuntaa antava linjaus tunnelivaihtoehdoille on esitetty kuvassa 1-2.
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Kuva 2-1: Vaihtoehdon 1A mukaihen linjaus Ité-Pésilassa

Vaihtoehdossa 1A pikaraitiotie kulkee Ita-Pasilan lapi katutasossa kadun keskikaistalla erillaén
muusta liikenteesta. Osuudelle sijoitetaan kaksi pysakkiparia - Pasilan aseman eteen Pasilansil-
lalle ja Radanrakentajantielle nykyisen, pidennettavan pysakin kohdalle.

Asemapaallikbnkatu ja Ratamestarinkatu ovat huomattavan leveita ja tarjoavat nain hyvat edel-
Iytykset raitiotien rakentamiselle. Raitiotie sijoitetaan kadun keskikaistalle siten, ettd kadun ylit-
tavien siltojen tukipilarit jadvat raiteiden valiin. Katujen ajoradat rakennetaan 1+1 -kaistaisiksi,
minka lisaksi tilaa riittad kadun reunassa tarpeen mukaan suuntaispysakointipaikoille, kaanty-
miskaistoille tai linja-autopysékeille. Raitiolinja 9 siirtyy kayttamaan uusia raiteita.

Sujuvan liikenndinnin takaamiseksi Asemapaallikdnkadun liittymisséd Ratavartijankadun ja Sah-
kottdjankadun kanssa estetadn vasemmalle kaantyminen. Pysékkiparien valille jaa talléin kolme
risteystd, joiden liikkennejarjestelyt eivat muutu merkittavasti nykytilasta - Asemapaallikonkadun



ja Ratapihantie on valo-ohjattu kuten nykyaan, Asemapaallikénkadun ja Ratamestarinkatu hoi-
detaan jokerivaloin ja Ratamestarinkadun ja Radanrakentajantien risteykseen ei valo-ohjausta
tarvita. Myos Makeldnkadun ja Radanrakentajantien liittyma on jo nykyaan valo-ohjattu. Make-
lankadun itdpuolella pikaraitiotie jatkuu Vallilanlaaksoon asemakaavoitettavan joukkoliikenne-
kadun linjauksen mukaisesti.

Liittymaalueilla rata tekee varsin jyrkan 90 asteen kdannoksen. Asemapaallikbnkadun ja Rata-
mestarinkadun liittymasséa sisemman raiteen péékaaren keskilinjan sade on n. 30 metrid. Luke-
ma on pikaraitiotielle suositeltavaa vahimmaisarvoa pienempi, mutta loivempana raide ristedisi
merkittavasti jalankulkijoiden ja pyoréailijdiden vaylan kanssa. Ratamestarinkadun ja Radanra-
kentajantien risteyksessa sisemman raiteen suunnittelussa tulee harkita 25 m keskilinjan sadet-
t4 samasta syysta.

Liitteen 2 kuvassa 15 on esitetty tyyppipoikkileikkaus Asemapaallikdnkadulle ja Ratamestarin-
kadulle.

2.2.2 VE 1B

Vaihtoehdossa 1B suunniteltava pikaraitiotie alittaa Pasilan tunnelissa. Raitiotie ottaa kayttoon
To0l6n metron tilavarauksen Pasilansillan alla ja Lansi-Pasilassa. Pasilan aseman kohdalle ra-
kennettavan pysékkiparin korkeusasema on talléin -1.0 aseman Pasilansillan itapaan korkeus-
aseman ollessa +31.9. Raitiotie alittaa Itd-Pasilan ja Makeldnkadun maan alla, mahdollisuuksi-
en mukaan kalliotunnelissa. Itéd-Pasilaan tai Uintikeskuksen laheisyyteen on tarvetta yhdelle py-
sékkiparille. Vaihtoehdon 1B linjaus liittyy vaihtoehdon 1A linjaukseen Vallilanlaakson joukkolii-
kennekadun tunnelissa.

2.2.3 VE 1C

Vaihtoehdossa 1C suunniteltava pikaraitiotie alittaa Keski-Pasilan tunnelissa. Raitiotie ottaa
kayttoon To6lon metron tilavarauksen Pasilansillan alla ja Lansi-Pasilassa. Pasilan aseman
kohdalle rakennettavan pysakkiparin korkeusasema on talléin -1.0 aseman Pasilansillan itdp&aan
korkeusaseman ollessa +31.9. Aseman pyséakin itdpuolella pikaraitiotie nousee jyrkasti kallio- tai
tarvittaessa betonitunnelissa. Tunneli paattyy Radanrakentajantielle, jolloin vaihtoehdon 1C lin-
jaus liittyy vaihtoehdon 1A linjaukseen. Vaihtoehdon toteutettavuutta voidaan tarkastella l&-
hemmin jatkosuunnittelussa.
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Kuva 2-2: Linjaus(/\aihtoehdot Vallilanlaakson ja Viikinmaen valilla

Vallilan ja Viikinmaen valilla uudelle pikaraitiotiella on useita eri linjausvaihtoehtoja ja niiden yh-
distelmid. Tassa esisuunnitelmassa tarkasteltavaksi on valittu nelja linjausvaihtoehtoa, jotka on
esitetty kuvassa 2-2. Kasiteltavat linjaukset on valittu siten, ettd ne tarjoavat mahdollisimman
laajan katsauksen osuuden tarjoamista mahdollisuuksista ja ongelmista.

2.3.1 Liityntd katuverkkoon Vallilanlaakson joukkoliikennekadun itdpaassa

—— HyGdynoettivh mykyinan raitiotie 400
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Kuva 2-3: Kasitellyt Iiityrntévaihtoehdot

Yhteyksia Vallilanlaakson joukkoliikennekadulta nykyiseen katuverkkoon suunnitellaan tarkem-
min valmisteilla olevan Vallilanlaakson joukkoliikennekadun asemakaavan yhteydessa. Suunni-



teltava pikaraitiotie tulee kayttdmaan asemakaavassa esittdvaa yhteytta joukkoliikennekadulta
Kustaa Vaasan tielle. Taman vuoksi tassa esisuunnitelmassa esitetdan vain yksi linjausvaih-
toehto joukkoliikennekadulta Hameentien kautta Kustaa Vaasan tielle - linjausta kaytetaan vaih-
toehdoissa 2A ja 2B. Liséksi kuvassa 2-3 esitetddn vaihtoehdoissa 2C ja 2D kaytettava yhteys
joukkoliikennekadulta Hermannin rantatien yli Toukolankadulle.

2.3.2 VE 2A

Vaihtoehdossa 2A pikaraitiotie nousee joukkoliikennekadulta Hameentielle kuvan 2-3 mukaises-
ti. Linjaus suuntautuu pohjoiseen Hameentietd ja Kustaa Vaasan tietd kadun keskikaistalla
muusta liikenteesta erotettuna kayttaen jo olemassa olevia raiteita Koskelan varikolle asti. Kus-
taa Vaasan tien liittymat Vaino Auerin kadun, Pietari Kalmin kadun ja Hameentien kanssa saily-
vat valo-ohjattuina, samoin valo-ohjatut suojatiet Hameentien liittyman pohjoispuolella ja Intian-
kadun kohdalla.

Valtimontien liittym&n pohjoispuolelle rakennetaan uudet raiteet. Linjaus siirtyy Kustaa Vaasan
tien keskikaistalta kadun itdreunaan Valtimontien liittymassa tai Koskelantien liittymassa. Koske-
lantien littyman pohjoispuolella raitiotie sijoittuu nopean raitiotien VIIRA -varauksen mukaisesti
Lahdenvaylan itdreunaan, jossa se kulkee Viikinmékeen. Vantaanjoen pikaraitiotie ylittdd omalla
sillallaan Lahdenvaylan itapuolella. Lisdksi uusia siltoja tarvitaan Hernepellontien ylitykseen se-
k& jalankulkijoiden ja pyorailijoiden vaylien ylityksiin molemmin puolin Vantaanjokea. Vantaanjo-
en itdrannalla Lahdenvaylan kallioleikkausta on levennettava pikaraitiotien rakentamiseksi.

Valtimontie - Koskelantie
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Kuva 2-4: Koskelantien ja Kustaa Vaasan tien liittymén vaihtoehdot A ja B

Tassé esisuunnitelmassa esitetaan kaksi vaihtoehtoa (A ja B) raitiotielinjan siirtdmiseksi kadun
Kustaa Vaasan tien keskikaistalta itareunaan Valtimontien ja Koskelantien liittymien valilla linja-
uksen jatkuessa pohjoiseen Lahdenvaylan vierta pitkin. Vaihtoehdot on esitetty kuvassa 2-4.

Vaihtoehdossa A raitiotie jatkuu keskikaistalla Valtimontien pohjoispuolella ja ristedd Kustaa
Vaasan tien pohjoiseen suuntautuvan liikenteen ajoratojen kanssa Koskelantiehen liittyvan lii-
kenteen rampin erottua paavaylasta. Raitiovaunut ylittavat risteyksen valo-ohjauksen avulla.



Vaihtoehdossa B raitiotie siirtyy Kustaa Vaasan tien itdreunalle omalle vaylalleen Valtimontien
littymassa. Risteykseen lisatdan valo-ohjaus. Raitiotie ristedd myds Kustaa Vaasan tieltd Kos-
kelantielle vievan rampin kanssa. Rampin vierell& olevaa meluaitaa joudutaan siirtAmaan itaan.
Raitiovaunut ylittavat risteyksen valo-ohjauksen avulla.

Molemmissa vaihtoehdoissa Valtimontien liittyman kevyen liikenteen valo-ohjattu kadunylitys-
mahdollisuus sailyy, Kustaa Vaasan tieltd Koskelantielle johtavalle rampille vievaa kaistaa tay-
tyy pidentaa ja nykyinen joukkoliikennekaista pysakkeineen liitetdan pohjoiseen suuntautuvaan
ajorataan ilman erotuskaistaa samoin kuin etelddn suuntaavalla ajoradalla. Pikaraitiotien ja
Koskelantielta Lahdenvaylalle liittyvan rampin risteyksen ohjaus hoidetaan Koskelantien itaisen
ramppiliittyman valo-ohjauksen keinoin.

Kuva 2-5: Koskelantien Ladenvéylén ylittava silta pohjoisesta

Pysékkijarjestelyt

Hameentien ja Kustaa Vaasan tien liittyman ja Vantaanjoen vdlille tulee sijoittaa kaksi tai kolme
pysakkiparia. Pysakeista etelaisin sijoitetaan edelld mainitun liittyman pohjoispuolelle. Toinen
pysakkipari sijoitetaan Intiankadun risteyksen kohdalle. Kolmas pyséakkipari voidaan sijoittaa
Kustaa Vaasan tien ja Valtimontien tai Koskelantien liittyman yhteyteen kuvassa 2-4 esitetylla
tavalla. Lisdksi yhta pysakkiparia voidaan harkita Hernepellontien sillan kohdalle Viikinmaen
uuden asuntoalueen kayttoon.

Yksi pyséakeista tulee toimimaan vaihtopysékkina pikaraitiovaunun ja keskustaan liikenndivien
paikallis-, kauko- ja seutuliikenteen linja-autojen valilla. Ehdotetuista pysakkipaikoista kolmen
etelaisimméan laheisyydesséa on jo pysakit linja-autoille. Koskelantien liittyméassa on jo pysakki
pohjoiseen suuntaavalle liikenteelle joka ei kuitenkaan ole linjakaytéssa. Koskelantien liittyman
pysakkivaihtoehdossa vaihtomatka kulkuvalineesta toiseen muodostuu varsin pitkaksi etelaan
kuljettaessa.

2.3.3 VE 2B

Vaihtoehdossa 2B pikaraitiotie nousee joukkoliikennekadulta Hameentielle kuvan 2-3 mukaises-
ti. Linjaus suuntautuu pohjoiseen Hameentietd ja Kustaa Vaasan tietd kadun keskikaistalla
muusta liikenteesta erotettuna kayttéden jo olemassa olevia raiteita Koskelan varikolle asti. Kus-
taa Vaasan tien liittymat Vaind Auerin kadun, Pietari Kalmin kadun ja Hameentien kanssa saily-
vat valo-ohjattuina, samoin kevyen liikenteen kadunylityspaikat Hameentien liittyman pohjois-
puolella ja Intiankadun kohdalla.



Valtimontien liittyman pohjoispuolelle rakennetaan uudet raiteet. Valtimontien ja Koskelantien
littymid ja niiden valimatkaa on kasitelty myéhemmin omassa kappaleessaan. Koskelantien ja
Kustaa Vaasan tien littymassa pikaraitiotien linjaus kaantyy itddn Koskelantien keskella omalla
kaistallaan kulkien. Vantaanjoen pikaraitiotie ylittd&a joko nykyisella sillalla kulkien muun liiken-
teen seassa tai omalla, nykyisen sillan pohjoispuolelle rakennettavalla sillalla. Uuden sillan ra-
kentaminen vaatii olemassa olevan rakennuksen (ALY) purkamista. Joen itdrannalla pikaraitiotie
palaa omalle kaistalleen kadun keskustaan viimeistaan Viikintien ja Katariina Saksilaisen kadun
littymassa, johon lisatdan valo-ohjaus uuden sillan siséltavassa vaihtoehdossa. Lansirannalla
keskikaistalle siirtyminen tapahtuu valo-ohjatussa Koskelantien ja Hameentien liittymassa.

Vantaanjoen itapuolella pikaraitiotie siirtyy kadun keskustassa kulkevalle omalle kaistalleen Vii-
kintien, Katariina Saksilaisen tien ja Kalastajanpolun littyméasséa, johon ollaan lisddmassa valo-
ohjaus. Viikintien katualue on levea varsinkin Jokisuunpolun pohjoispuolella ja pikaraitiotien ra-
kentamiselle on hyvin tilaa. Jokisuunpolun kohdalla oleva valo-ohjattu suojatie ja Hernepellon-
tien liittyman valo-ohjaus sailyvat. Suunnittelun myéhemmissa vaiheissa voidaan harkita valo-
ohjauksen lisddmistd myods Pornaistenkujan liittym&éan ja Saynaslahdentien eteldiseen liitty-
maan.

Saynaslahdentien etelaisen liittyman ja kadun itdpuolisen teollisuusalueen pohjoisreunan valilla
niin pitkittais- kuin poikittaiskaltevuudetkin kasvavat osuudella suuriksi. Esimerkiksi Saynéaslah-
dentien pohjoisen liittyméan pohjoispuolella jalankulkijoiden ja pyorailijdiden vaylan korkeusase-
ma on alle +4,0, kun korkeusasema kahdensadan metrin paassa Viikintien ja Hernepellonkujan
littymassa on +12,3. Korkeuserot eivat muodosta estettéd pikaraitiotien rakentamiselle ka-
tuosuudella, mutta kasvattavat kustannuksia.

Valtimontie - Koskelantie
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Kuva 2-6: Koskelantien ja Kustaa Vaasan tien littyméan vaihtoehdot C ja D

Tassé esisuunnitelmassa esitetadn kaksi vaihtoehtoa (C ja D) pikaraitiotien ohjaamiseksi Kus-
taa Vaasan tieltd Koskelantielle. Vaihtoehdot on esitetty kuvassa 2-6.

Vaihtoehdossa C pikaraitiotie kulkee Kustaa Vaasan tien keskikaistaa Koskelantien liittym&aéan
saakka, jota ennen se nousee rampilla Koskelantien korkeustasolle. Pikaraitiotie risteaa Koske-



lantieta itdan kulkevan liikenteen kanssa. Risteyksen ohjaus voidaan hoitaa Koskelantien lanti-
sen liittymahaaran valojen avulla. Koskelantiella pikaraitiotie kulkee kadun keskella omalla kais-
tallaan. Nykyistd Koskelantien siltaa kaytettdessa toinen raide voi paikoin olla myds kaantymis-
kaistalla.

Vaihtoehdossa D raitiotie siirtyy Kustaa Vaasan tien itdreunalle omalle vaylalleen Valtimontien
littymassa. Risteykseen lisataan valo-ohjaus. Pikaraitiotie ohjataan Kirkkorinteessa meluvallin ja
hautausmaan valista. Pikaraitiotie risteaa Koskelantietd itdan kulkevan liikenteen kanssa itdisen
littymahaaran itdpuolella. Risteyksen ohjaus hoidetaan itaisen liittymahaaran valo-ohjauksen
avulla.

Pysakkijarjestelyt

Hameentien ja Kustaa Vaasan tien liittyman ja Vantaanjoen vdlille tulee sijoittaa kaksi tai kolme
pysakkiparia. Pysakeista eteldisin sijoitetaan edelld mainitun liittymé&n pohjoispuolelle. Toinen
pysakkipari sijoitetaan Intiankadun risteyksen kohdalle. Kolmas pysakkipari voidaan sijoittaa
Valtimontien tai Hameentien ja Koskelantien liittyméan yhteyteen.

Yksi Kustaa Vaasan tien varressa sijaitsevista pysakkipareista tulee toimimaan vaihtopysakkina
pikaraitiovaunun ja keskustaan liikenndivien paikallis-, kauko- ja seutuliikenteen linja-autojen
valilla. Ehdotetuissa pysakkipaikoissa on jo pysakit linja-autoille.

Nykyisella maankaytélla Vantaanjoen itdpuolella realistinen paikka pyséakkiparille on ainoastaan
asuinkerrostalojen korttelialueiden (AK) keskella joen itarannalla Viikinrannassa. Pysakkiparin
sijoittaminen pohjoisemmas Viikintien varteen vaatii maankayton tehostamista nykyisella teolli-
suusalueella.

2.3.4 VE 2C

Vaihtoehdossa 2C pikaraitiotie alittaa Hameentien sillan satamaradan linjausta pitkin ja risteda
Hermannin valtatien kanssa kuvan 2-3 mukaisesti. Risteys vaatii valo-ohjauksen. Pikaraitiotie
kiertdd kauppakeskus Arabian kulkien muun liikenteen seassa Toukolankadulla ja Kotisaaren-
kadulla.

Toukolankadun ja Kotisaarenkadun seka Kotisaarenkadun ja Hameentien liittymiin esitettava
ratkaisu on esitetty kuvassa 2-7. Toukolankadulla pydréatie siirretddn kadun pohjoisreunalle. Ko-
tisaarenkadulla jalkakaytava poistetaan kadun pohjoisreunasta, johon jatetaan tilaa ajolankapyl-
vaille. Toukolankadun eteléareunalta poistetaan suuntaispyséakointipaikat. Jalkakaytavéat Touko-
lankadun pohjoisreunassa ja Kotisaarenkadun etelareunassa levenevat. Naiden muutosten
myo6ta ajorataa voidaan siirtaa Kotisaarenkadulla pohjoiseen ja Toukolankadulla etelaan ja nain
mahdollistetaan pikaraitiotielle mahdollisimman suuri kaarresade molemmissa liittymissa. Ku-
vassa 2-7 sisdkaarteissa on kaytetty 20 metrin sadetté ja ulkokaarteissa 25 m sadettd. Ajoliitty-
mat kauppakeskus Arabian parkkihalleihin ja liittym&n pohjoispuoleisen huoltorakennuksen pi-
haan sailyvat nykyisilla paikoilla. Molemmat liittymét ohjataan likennevaloin. Kotisaarenkadun ja
Hameenkadun liittymassa pikaraitiotie liittyy nykyisen raitiotien linjaukseen. Hameentiella Ko-
tisaarentien ja Floorantien liittymien valilla oleva pysakki siirretdéan Floorantien liittyman koillis-
puolelle.

Pikaraitiovaunun ja jalankulkijoiden kannalta parempaan ratkaisuun paastaan, mikali Kotisaa-
renkadun katualuetta voidaan leventdd pohjoiseen nykyiselle huoltorakennuksen tontille. TallGin
raiteiden kaarresateita voitaisiin kasvattaa ja mahdollisesti my6s kadun pohjoisreunalle lisata
jalkakaytava.
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Kuva 2-7:Kotisaarenkadun jé Hameentien seka Toukolankadun liittymét

Olemassa olevia raiteita pikaraitiotie kayttaa Hameentien ja Intiankadun liittymaan asti. Vahalii-
kenteiselld Intiankadulla pikaraitiotie sijoitetaan samoille kaistoille moottoriajoneuvoliikenteen
kanssa. Hameentien ja Intiankadun liittymassa sijaitseva taksitolppa siirretaan. Pikaraitiotien
linjaus kaantyy pohjoiseen Intiankadun ja Kustaa Vaasan tien risteyksessa, jota on kasitelty
my6hemmin erikseen. Kustaa Vaasan tiella pikaraitiovaunu kayttaa olemassa olevia kiskoja ka-
dun keskella olevalla omalla kaistalla.

Valtimontien liittym&an pohjoispuolelle rakennetaan uudet raiteet. Linjaus siirtyy Kustaa Vaasan
tien keskikaistalta kadun itdreunaan Valtimontien liittyméssa tai Koskelantien liittymassa. Siirty-
ma suoritetaan kappaleessa 2.3.2 (VE 2A, kuva 2-4) esitettyjen vaihtoehtojen mukaisesti. Kos-
kelantien liittyman pohjoispuolella raitiotie sijoittuu nopean raitiotien VIIRA -varauksen mukai-
sesti Lahdenvaylan itareunaan, jota se kulkee Viikinmakeen. Vantaanjoen pikaraitiotie ylittda
omalla sillallaan Lahdenvaylan itapuolella. Lisdksi uusia siltoja tarvitaan Hernepellontien ylityk-
seen ja kevyen liikenteen vaylien ylityksiin molemmin puolin Vantaanjokea. Vantaanjoen itaran-
nalla Lahdenvaylan kallioleikkausta on levennettava pikaraitiotien rakentamiseksi.

Kustaa Vaasan tien ja Intiankadun risteys

Ratkaisuksi pikaraitiotien rakentamiseksi Intiankadun ja Kustaa Vaasan tien risteyksen l&api esi-
tetdaan tassa esisuunnitelmassa kolme ratkaisuvaihtoehtoa (E, F ja G). Ratkaisuissa on otettu
huomioon Kustaa Vaasan tien alikulkukaytavan liikennesuunnitelma. Alikulun osalta kyseiseen
likennesuunnitelmaan ehdotetaan muutoksia vaihtoehdoissa F ja G. Kaikissa vaihtoehdoissa
nykyinen valo-ohjattu suojatie siirretaan risteyskohdan etelapuolelle ja pikaraitiovaunut ohjataan
sen avulla risteyksen lapi. Niin ik&d&n kaikissa vaihtoehdoissa Intiankadun ja Kustaa Vaasan tien
valinen yhteys sdilyy suljettuna autoliikenteelta.
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Vaihtoehdossa E alikulkukaytava ja jalankulkijoiden- ja pyorailijdiden vaylat sailyvat suunnitel-
luilla paikoilla. Pikaraitiotie rakennetaan yksiraiteisena kaytavan itdisen suuaukon etelapuolelta.
Intiankadun osuudelle, jolla raitiotie on yksiraiteinen, tarvitaan valo-ohjaus moottoriajoneuvoille.
Kadun eteldpuolella oleva rakennus peittaa ndkeman osuutta eri suunnista lahestyvilta autoili-
joilta. Myo6s pikaraitiovaunuja varten osuudelle tarvitaan ohjausjarjestelma. Kuvassa 2-8 Intian-
kadulta Kustaa Vaasan tietd pohjoiseen suuntautuvan raiteen paakaaren keskilinjan sateena on
kaytetty 30 metria ja pohjoisesta Intiankadulle kaantyvan 25 metrid. Kielisovitusten sateena on

kaytetty 50 metria.

Kuva 2-8: Kustaa Vaasan tien ja Intiankadun risteys, vaihtoehto E

¥
. N

Vaihtoehdossa F alikulkukaytavan suunniteltua itaista suuaukkoa siirretaan pohjoiseen katualu-
een reunaan. Katualuetta levennetddn vapautuvalle alueelle siten, ettéa pikaraitiotie voidaan ra-
kentaa osuuden l|api kaksiraiteisena. Muutoksen myotéa siirrettavdn aukon pohjoispuolinen ja-
lankulkijoiden ja pyoréailijdiden vayla poistuu. Intiankadun pohjoisreunan pyorakaistalle paastak-
seen pyorailijat joutuvat talldin kiertdmaan suuaukon Intiankadun ajoradan yli. Kuvassa 2-9
kadantyvien raiteiden padkaarten keskilinjojen sateina on kaytetty 25 metrid. Kielisovitusten sé-

teend on kaytetty 50 metria.

Kuva 2-9: Kustaa Vaasan tien ja Intiankadun risteys, vaihtoehto F
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Kuva 2-10: Kustaa Vaasan tien ja Intiankadun risteys, vaihtoehto G

Vaihtoehdossa G alikulkukaytavan itéaiselle suuaukolle rakennetaan portaisiin paattyva luiska
jonka lisaksi tasonvaihtomahdollisuus tarjotaan hissin avulla. Kuvassa 2-10 on esitetty mahdol-
linen sijainti 3x3 m kokoiselle hissille. Pikaraitiotie rakennetaan kuten vaihtoehdossa F.

Mikali risteykseen ei rakenneta alikulkukaytavaa tai se rakennetaan vain jalankulkijoiden kayt-
toon (luiskat vain yhteen suuntaan) rakennetaan pikaraitiotie vaihtoehtojen F ja G mukaisesti
kaksiraiteisena.

Pysakkijarjestelyt

Vallilanlaakson ja Viikinmaen valille tulee sijoittaa kaksi tai kolme pysakkiparia. Pysakkiehdotuk-
sista eteldisin on Hameentien ja Floorantien liittymé&n koillispuolella, mihin olemassa oleva py-
sakki siirretaan littyman yli. Muut kaksi pysakkiparia sijoitetaan edella kappaleessa 2.3.2 (VE
2A) esitetyille paikoille - toinen pysakkipari sijoitetaan Intiankadun risteyksen kohdalle. Kolmas
pysakkipari voidaan sijoittaa Valtimontien tai Koskelantien liittyman yhteyteen kuvassa 2-4 esite-
tylla tavalla. Lisaksi yhta pysakkiparia voidaan harkita Hernepellontien sillan kohdalle Viikinma-
en uuden asuntoalueen kayttoon.

Yksi Kustaa Vaasan tien varteen ehdotetuista pysékkipareista toimii vaihtopysékkina pikaraitio-
vaunun ja keskustaan liikennoivien paikallis-, kauko- ja seutuliikenteen linja-autojen valilla. Eh-
dotetuista pysakkipaikoista Intiankadun ja valtimontien liittymissa on jo pysékit linja-autoille.
Koskelantien liittymassa on jo pysakki pohjoiseen suuntaavalle liikenteelle joka ei kuitenkaan
ole linjakaytdssa. Koskelantien liittyman pysékkivaihtoehdossa vaihtomatka kulkuvalineesta toi-
seen muodostuu varsin pitkéksi etelaan kuljettaessa.

2.3.5 VE 2D

Vaihtoehdossa 2D pikaraitiotie alittaa Hameentien sillan satamaradan linjausta pitkin ja risteda
Hermannin valtatien kanssa kuvan 2-3 mukaisesti. Risteys vaatii valo-ohjauksen. Pikaraitiotie
kiertdd kauppakeskus Arabian kulkien muun liikenteen seassa Toukolankadulla ja Kotisaaren-
kadulla.

Toukolankadun ja Kotisaarenkadun sek& Kotisaarenkadun ja Hameentien liittymiin esitettava
ratkaisu on esitetty kuvassa 2-7. Toukolankadulla pydréatie siirretddn kadun pohjoisreunalle. Ko-
tisaarenkadulla jalkakaytava poistetaan kadun pohjoisreunasta, johon jatetdan tilaa ajolankapyl-
vaille. Toukolankadun eteléareunalta poistetaan suuntaispyséakdointipaikat. Jalkakaytavéat Touko-



lankadun pohjoisreunassa ja Kotisaarenkadun etelareunassa levenevat. Naiden muutosten
myota ajorataa voidaan siirtdd Kotisaarenkadulla pohjoiseen ja Toukolankadulla etel&d&n ja nain
mahdollistetaan pikaraitiotielle mahdollisimman suuri kaarresade molemmissa liittymissa. Ku-
vassa 2-7 sisédkaarteissa on kaytetty 20 metrin sadetté ja ulkokaarteissa 25 m sadetta. Ajoliitty-
mat kauppakeskus Arabian parkkihalleihin ja liittyman pohjoispuoleisen huoltorakennuksen pi-
haan sailyvat nykyisilla paikoilla. Molemmat liittymét ohjataan likennevaloin. Kotisaarenkadun ja
Hameenkadun liittyméassa pikaraitiotie liittyy nykyisen raitiotien linjaukseen. Hameentiella Ko-
tisaarentien ja Floorantien liittymien valilla oleva pysakki siirretaan Floorantien liittyman koillis-
puolelle.

Kuva 2-11: katualuetta Hameentiella Arabiankadun ja Intiankadun liittymien valilla

Hameentien ja Kokkosaarenkadun liittyman pohjoispuolella kdantymiskaistat vasemmalle ovat
samassa tilassa raitiotien kanssa. Olemassa olevia raiteita pikaraitiotie kayttdd Hameentien ja
Arabiankadun valo-ohjattuun liittymaan asti, jossa nykyiset raiteet kaantyvat itddn. Hameentien
leveys on Arabiankadun ja Kaanaankadun liittymien valilla 20 metrid - sama kuin Arabiankadun
littyman eteldpuolella. Tama mahdollistaa pikaraitiotien rakentamisen omalle keskikaistalle
myos liittyman pohjoispuolella.

Liitteessa 2 on esitetty nelja vaihtoehtoista poikkileikkausta Hameentien osuudelle Arabianka-
dun ja Kaanaankadun liittymien valille. Huomioitavaa on, etta pikaraitiotien rakentaminen omalle
kaistalleen osuudella vaatii suuntaispysakadintipaikkojen poistamista tai katualueen leventamis-
td. Vaikka suuntaispysakointipaikat poistettaisiin, joudutaan jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
kaistoja silti kaventamaan merkittavasti. Pikaraitiotielle ei myoskaan voida rakentaa pysakkeja
osuudelle ilman katualueen leventamista mikali vaunut kulkevat omalla kaistallaan. Liséksi ajo-
langan ripustaminen vaatii kiinnityksia rakennuksiin ja pylvaita puistoalueen puolelle ja linja-
autojen pysakit muuttuvat ajoratapysakeiksi. Myodskaan pysakkikatoksille ei tallin jaa tilaa.

Katualuetta levittaminen sen lansipuolelle on periaatteessa mahdollista, silla aivan katualueen
vierelld ei ole rakennuksia. Osoitteessa Hameentie 150 ja sen pohjoispuolella kadunvarressa on
asuinkerrostalojen alueita, osoitteen etelapuolella Arabianmé&en puistoalue (VP). Kayttaen l&h-
tokohtana liitteen 2 kuvassa 17 esitettya poikkileikkausta pikaraitiotien pysékkien vaatima katu-
alueen levennys on kolme metrid, mikali pysékit sijoitetaan limittain. Talloin raiteisiin joudutaan
rakentamaan sivuttaissiirtymia pysakkien yhteyteen. Linja-autojen ajoratapysékin muuttaminen
kadunvarsipysakiksi tarkoittaa katualueen leventamistd kolmella metrilla, suuntaispysékointi-
paikkojen sailyttaminen vahintaan 2,25 metrilla. Mikali edell& mainitut toiminnot sijoitetaan limit-
tain, voi kolmen metrin levennys siis riittda. Lisaksi jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kaistojen
leventaminen on suositeltavaa. Katualueen nykyisen reunan ja lahimméan rakennuksen etaisyys
osuudella on 7,8 metrid. Liitteen 2 kuvassa 20 on esitetty esimerkki poikkileikkausratkaisusta
katualueen 4,7 metrin levennyksella.



Pikaraitiotien rakentaminen ajoradalle muun liikkenteen sekaan mahdollistaa korkealuokkaiset
kevyen likkenteen vaylat, suuntaispysakoinnin, kadunvarsipysakit linja-autoille ja ajoratapysakit
pikaraitiovaunuille. Talléin pikaraitiovaunut eivat kuitenkaan ole yhta riippumattomia muun liiken-
teen sujuvuudesta.

Annalantunnelin rakentaminen on edellytys vaihtoehdon 2D toteutumiselle. Tunnelin rakentami-
sen myo6ta lapiajo Hameentien osuudella Annalantunnelin ja Koskelantien liittymien valilla kielle-
taan ja katua liikennemaaré osuudella vahenee merkittavasti. Talloin pikaraitiotie voidaan Ha-
meentien ja Kaanaankadun seka Hameentien ja Koskelantien liittymien vélilla rakentaa kadulle
muun liikenteen kanssa samoille kaistoille. Kaanaankadun ja Annalantien liittymien valille voi-
daan sijoittaa suuntaispysakointipaikkoja kadun varsille.
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Kuva 2-12: Vaihtoehdon 2D linjaus Vanhassakaupungissa

Hameentien ja Koskelantien liittyman pohjoispuolella pikaraitiotie sijoitetaan omalle kadulleen,
joka kulkee Kustaa Aadolfin puiston lapi kuvan 2-12 mukaisesti kaartuen Lahdenvaylan suun-
taiseksi Vantaanjoen eteldpuolella. Vantaanjoen pikaraitiotie ylittda omalla sillallaan Lahden-
vaylan itapuolella. Vantaanjoen pohjoispuolella raitiotie sijoittuu nopean raitiotien VIIRA -
varauksen mukaisesti Lahdenvaylan itdreunaan, jossa se kulkee Viikinmé&keen. Lisaksi uusia
siltoja tarvitaan Hernepellontien ylitykseen ja kevyen liikenteen vaylien ylityksiin molemmin puo-
lin Vantaanjokea. Vantaanjoen itéarannalla Lahdenvéaylan kallioleikkausta on levennettava pika-
raitiotien rakentamiseksi.

Pysakkijarjestelyt

Vallilanlaakson ja Vantaanjoen vélille sijoitetaan korkeintaan kolme pysékkiparia. Pysakkiehdo-
tuksista eteléisin on Hameentien ja Floorantien liittyméan koillispuolella, mihin olemassa oleva
pysakki siirretdan liittyman yli. Toinen pyséakkipari voidaan sijoittaa taideteollisen korkeakoulun
toimipisteen laheisyyteen Hameentien ja Kaironkadun liittyman tuntumaan. Pysakkipari voidaan
sijoittaa my0s Hameentien ja Koskelantien liittyman pohjoispuolelle Kustaa Aadolfin puistoon.
Lisdksi yhtd pysakkiparia voidaan harkita Hernepellontien sillan kohdalle Viikinm&en uuden
asuntoalueen kayttoon.



Mikaan ehdotetuista pysakkipaikoista ei toimi vaihtopysakkina pikaraitiovaunu- ja linja-
autoyhteyksien valilla.
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Kuva 2-13: Vaihtoehdot 3A ja 3B

Uuden pikaraitiotien ja Raide-Jokerin linjauksien liittamiselle toisiinsa esitetdaan kaksi vaihtoeh-
toa, joista ensimmainen kiertda Prisman pohjoispuolelta ja toinen eteldpuolelta. Pohjoinen vaih-
toehto 5 on luonteva jatke esitetyille vaihtoehdoille 2A, 2C ja 2D ja etelainen vaihtoehto 6 vaih-
toehdolle 2B. Vaihtoehdot eivat kuitenkaan ole sidottuja toisiinsa edellda mainitulla tavalla - siir-
tyma eri linjausten valilla voidaan tehda Maaherrantien ja Palkopolun valisella osuudella, jolla
linjaukset kulkevat l&helld toisiaan. Vaihdettaessa linjausta kyseisessa paikassa pikaraitiotie
ristedisi Vihdintien lounaaseen suuntautuvan liikenteen kanssa. Risteykseen voidaan lisata va-
lo-ohjaus.

Kuva 2-14: Lahdenvayla ja Viikintie Maaherrantien sillalta etelaan kuvattuna
2.4.1 VE 3A

Vaihtoehdossa 3A pikaraitiotie kulkee Viikin suuntaan kuljettaessa Maaherrantien- ja tulevan
uuden Raide-Jokerin siltojen alta, Lahdenvaylan meluaidan ja Viikinportinkadun valissa, risteda
Pihlajamaentien kanssa ja liittyy Raide-Jokerin linjaukseen Viikinkaarella. Pihlajam&entien riste-
yksen suunnittelussa tulee huomioida ja mahdollisuuksien mukaan hyddyntaa laheinen Pihla-
jamaentien ja Latokartanonkaaren liittyma, joka nykyaan on valo-ohjattu.

Jyrkkien kdanndsten valttdmiseksi esitetty linjaus leikkaa Viikin kirjaston tontilla olevan puisto-
maisen alueen lapi. Linjojen liittAminen kuvassa 2-13 esitetylla tavalla edellyttaa myos kirjaston
eteen suunnitellun pysakkiparin siirtamista itaan.



2.4.2 VE 3B

Vaihtoehdossa 3B pikaraitiotie rakennetaan Viikintien keskelle omalle kaistalleen. Uusi pikarai-
tiotie liittyy Raide-Jokerin linjaukseen Viikintien ja Pihlajam&entien liittymassa tai sen luoteispuo-
lella kuten kuvassa 2-13. Tarvittaessa siirtyma keskikaistalta ohjataan liikennevaloin.

Viikintien katualue on paikoin hyvin kapea luonnonsuojelualueen ja Maaherrantien rampin valis-
sa. Pikaraitiotien rakentaminen omalle kaistalleen ja korkealuokkaisen jalankulkijoiden- ja py6-
railijoiden vaylan sailyttaminen vaatii kapeimmissa kohdissa tukimuurin rakentamista Maaher-
rantien rampille.
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Kuva 3- 1 Kalkkl kasitellyt pysakklvalhtoehdot

Suunnitelmakuvissa on esitetty pysékeille paljon enemman mahdollisia sijainteja kuin niitd on
pikaraitiotien varrelle tarkoituksenmukaista sijoittaa. Etéisyydet kaikille pyséakkivaihtoehdoille
linjausvaihtoehdoittain on esitetty liitteessa 3. Tassa kappaleessa pyritdan esittamaan mahdolli-
simman toimivia ja tarkoituksenmukaisia yhdistelmia eri pyséakkivaihtoehdoista linjauksittain.
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Kuva 3 2: Pasilan pmtapysakklvalhtoehdot

Suunniteltavan pikaraitiotieosuuden lounais- ja koillispaissa pysékkipaikkojen valinta on suhteel-
lisen yksinkertaista. Pasilassa rautatien itdpuolella on tarvetta kahdelle pyséakkiparille, joista toi-
nen aseman edustalla ja toinen Ita-Pasilassa, pintavaihtoehdossa (VE 1A) nykyisen raitiotien
pysakkiparin paikalla. Naiden pysékkien saavutettavuusalueet kattavat Pasilan hyvin. Myoskaan



Viikissa pikaraitiotielle ei tarvita uusia pysakkipareja, silla Raide-Jokerin Viikin kirjaston eteen
suunniteltu pysakkipari on niin ikdan hyvin saavutettavissa.
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Kuva 3-3: Raide-Jokerin pysékit Viikissa

Enemman variaatiomahdollisuuksia tarjoaa Vallilanlaakson ja Viikinmé&en vélinen osuus. Suurin
osa osuudelle esitetyistéa pysakkivaihtoehdoista sijaitsee olemassa olevan kaupunkirakenteen
sisdlla ja on nain lahtokohtaisesti hyvin saavutettavissa. Poikkeuksia ovat Vallilanlaaksoon jouk-
koliikennekadun varteen suunniteltu pysakkipari, Kustaa Vaasan tien ja Koskelantien liittymé&n
pysakkipari, Kustaa Aadolfin puiston pysakkipari ja Viikinmaen pysakkiparit. Kustaa Vaasan tien
ja Koskelantien littyméasséa ongelmaksi voivat muodostua pitkien etaisyyksien lisdksi myos kul-
kuyhteydet pysakille. Viikinmaen pysakkiehdotukset tarvitsevat lisdimaankayttéa ymparilleen
ollakseen kannattavia. Linjausvaihtoehtojen 2A, 2C ja 2D kayttdma pohjoisempi pysakkivaih-
toehto palvelisi Viikinmakeen rakennettavaa asuntoaluetta. Etelaisempi, linjausvaihtoehdon 2B
vaihtoehto vaatii maankayton tehostamista Lahdenvaylan kaakkoispuolella.

Kumpulan kampus on osuuden yksittaisista palveltavista kohteista tarkein. Kampusalueelta par-
haiten saavutettavissa - erityisesti Vallilanlaakson joukkoliikennekadun valmisteilla olevassa
asemakaavassa esitetty kevyen liikenteen siltayhteys hisseineen pyséakilta kampusalueelle ja
Arabian kauppakeskukseen toteutuessa - on Hameentien ja Kustaa Vaasan tien liittyman py-
sakkivaihtoehto. Linjauksissa, joihin kyseinen pysakkipari ei kuulu, paras vaihtoehto on Joukko-
likennekadun varteen kampuksen eteldpuolelle suunniteltu pysakkipari.

Uusina vaihtopysakkeina eri kulkumuotojen valilla osuudella toimisivat Kustaa Vaasan tien-
pysakkivaihtoehdot Hameentien, Intiankadun, Valtimontien ja Koskelantien liittymien yhteydes-
sa. Naista vaihtoehdoista Koskelantien liittyman pysakkiparille toimivien kulku- ja vaihtoyhteyk-
sien rakentaminen on huomattavan ongelmallista, eik& se toisi sijainnillaan merkittavaa lisaar-
voa Valtimontien liittyman vaihtoehdon saavutettavuuteen nahden. Intiankadun liittyman pysak-
kivaihtoehto sijaitsee Valtimontien ja Hameentien liittymien pysakkivaihtoehtojen valissa kuten
myods Hameentien ja Floorantien liittyman pysakkivaihtoehto. Koska vélimatkat eivat osuudella
kasva liilan suuriksi, voidaan Intiankadun liittym& ohittaa pikaraitiovaunulla. Nain ollen vaihto-
pysakeiksi suositellaan Kustaa Vaasan tien ja Hameentien sek&d Kustaa Vaasan tien ja Valti-
montien liittymien pysakkivaihtoehtoja.

Toukolaan ja Vanhaankaupunkiin esitetyt pysakkivaihtoehdot palvelevat hyvin niitd ymparoivia
alueita ja ovat helposti saavutettavissa. on kuitenkin huomattava, etta Toukolan pysékkivaih-
toehdot palvelevat lahes samaa aluetta kuin nykyiset raitiolinjat 6 ja 8. Hameentien ja Haukilah-
dentien liittyman l&heisyyteen suunniteltu pysakkipari palvelisi joukkoliikennekadun eteldpuolisia
alueita ja toimisi vaihtopysakkina Soérnaisiin kulkeville linjoille. Arabianmé&en kohdalle esitettya
pysakkivaihtoehtoa tarkasteltaessa on my6s huomattava, etta pysakki ei ole toteutettavissa kai-
killa litteessa 2 esitetyilla poikkileikkausvaihtoehdoilla.



Kuvissa 3-4 - 3-7 on esitetty edelld tehtyihin havaintoihin perustuvat esitykset pysakkivalinnoiksi
linjauksittain Vallilanlaakson ja Viikinmaen valilla. Erityisesti Vantaanjoen itapuoleiset pysakki-
vaihtoehdot vaativat lisatarkastelua suunnittelun myéhemmissa vaiheissa.
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Kuva 3-5: Pysakkiehdotukset vaihtoehdolle 2B etéisyyksineen
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Kuva 9: Viikki
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Kuva 11: Kustaa Vaasan tien ja Intiankadun risteys nykyisen likennesuunnitelman mukaisella alikulkukaytavalla
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Kustaa Vaasan tien ja Intiankadun risteys kaksiraiteisella pikaraitiotiella



Kuva 13: Kustaa Vaasan tien ja Intiankadun risteys hissiyhteydella



LITE 2: Poikkileikkaukset
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Kuva 15: Poikkileikkaus A-A
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Kuva 17: Poikkileikkaus B-B, pikaraitiotie omalla kaistallaan nykyisen levyisella katualueella
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Kuva 18: Poikkileikkaus B-B, pikaraitiotie omalla kaistallaan nykyisen levyisella katualueella, ajolankojen ripustus
keskitolppien avulla
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Kuva 20: Poikkileikkaus B-B, pikaraitiotie omalla kaistallaan lanteen levennetylla katualueella



LIITE 3: Etaisyydet pyséakeille
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Kuva 24: kaikki pysakkiehdotukset vaihtoehdolle 2C etéisyyksineen
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Kuva 25: Kaikki pysakkiehdotuksét vaihtoehdolle 2D etéisyyksineen

2 N XN ] B /'l ]
G % NS % ) /4
{’,\c' L s \_._.J,,,».', .

4 '— \ ‘. 3 . Q\ i,

VIIKK

%

75 0 A TN N Ao\
Kuva 26: Raide-Jokerin pysakkiparit Viikissé




